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ДИРЕКТИВА 2014/47/ес ЕВРОПЕЙСКОГО ПАРЛАМЕНТА И СОВЕТА
от 3 апреля 2014 года
о технической придорожной проверке пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, передвигающихся по дорогам Союза, и об аннулировании Директивы 2000/30/ЕС

 (текст, относящийся к ЕЕА)
ЕВРОПЕЙСКИЙ ПАРЛАМЕНТ И СОВЕТ ЕВРОПЕЙСКОГО СОЮЗА,
С учетом Договора о функционировании Европейского Союза и, в частности, статьи 91 такого Договора, с учетом предложения, поступившего от Европейской комиссии,
После передачи проекта законодательного акта национальным парламентам,
С учетом мнения Европейского экономического и социального комитета (1), после консультаций с Комитетом регионов, 
Действуя в соответствии с обычной законодательной процедурой (2), Принимая во внимание, что:
(1) В своем Информационном буклете от 28 марта 2011 года, озаглавленном "Стратегический план единой Европейской транспортной зоны", Комиссия установило цель "нулевое видение", на основании которой Союз должен приблизиться к нулевому количеству ДТП к 2050 году. Для достижения этой цели, ожидается, что транспортные технологии будут вносить серьезный вклад в повышение безопасности дорожного транспорта.

(2) В своем сообщении, озаглавленном "В направлении Европейской безопасности дорожного движения: политические ориентиры в безопасности дорожного движения в 2011-2020 гг.", Комиссия предложила сократить в 2 раза общее количество ДТП в Союзе к 2020 году, начиная с 2010 года. Для достижения этой цели Комиссия определила семь стратегических задач и выявила действия для повышения безопасности транспортных средств - стратегию по уменьшению количества травм и меры по повышению безопасности дорожных пользователей из группы риска, в частности мотоциклистов.

(3) Проверка на пригодность к эксплуатации - часть более широкой системы, призванной обеспечивать безопасность и экологически дружественные условия в ходе их эксплуатации. Указанная система должна распространяться на периодические проверки пригодности транспортных средств и технические придорожные проверки транспортных средств, используемых для коммерческих перевозок, а также процедуру регистрации транспортного средства, позволяющую приостановить использование транспортного средства в дорожном движении, когда транспортное средство представляет собой непосредственный риск для безопасности дорожного движения. Периодические испытания должны стать основным инструментом обеспечения пригодности транспортного средства к эксплуатации. Придорожные проверки коммерческих транспортных средств должны быть лишь дополнительными к периодическим проверкам.

(4) Целый ряд технических стандартов и требований в отношении безопасности транспортного средства и экологических характеристик были приняты в Союзе. В рамках внеплановых технических придорожных проверок необходимо убедиться, что транспортное средство остается пригодным к эксплуатации. 
(5) Технические придорожные  проверки являются важным элементом для достижения постоянно высокого уровня пригодности коммерческих транспортных средств в течение всего периода их использования. Такие проверки не только способствуют обеспечению безопасности дорожного движения и уменьшению выбросов транспортными средствами, но также позволят не допустить несправедливую конкуренцию на дорожном транспорте, благодаря принятию различных уровней проверок государствами - членами.


(1) OJC 44, 15.2.2013, p 128.

(2) Позиция Европейского парламента от 11 марта 2014 года (еще не опубликована Официальным журналом) и решение Совета от 24 марта 2014 года. 
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(6) Постановление (EC) № 1071/2009 Европейского парламента и Совета (1) предусматривает создание Европейского реестра предприятий автомобильного транспорта (ЕРПАТ). ЕРПАТ обеспечивает объединение национальных электронных реестров транспорта во всем Союзе,  в соответствии с правилами Союза о защите персональных данных. Использование этой системы, эксплуатируемой компетентными органами власти каждого Государства-члена, способствует сотрудничеству между Государствами - членами.
(7) Данная Директива применяется к некоторым коммерческим транспортным средствам с расчетной скоростью свыше 25 км/ч, относящимся к категориям, определенным в Директиве 2007/46/EC Европейского парламента и Совета (2). Тем не менее, она не должна препятствовать осуществлению Государствами - участниками технических придорожных проверок в отношении транспортных средств, на которые не распространяется данная Директива, или проверок других аспектов автомобильного транспорта, в частности, тех, которые относятся к времени вождения и времени отдыха, или к перевозке опасного груза. 

(8) Колесные тягачи с максимальной расчетной скоростью, превышающей 40 км/ч, все чаще используются для  замены грузовиков в местной транспортной деятельности и для целей коммерческих автомобильных грузовых перевозок.  Их рисковой потенциал сопоставим с потенциалом грузовиков, поэтому транспортные средства такой категории, которые используются главным образом на дорогах общего пользования, должны рассматриваться таким же образом, что и грузовики, когда речь идет о технических придорожных проверках. 
(9) Отчеты о реализации Директивы 2000/30/EC Европейского парламента и Совета (3) четко показывают важность технических придорожных проверок.  В период с 2009 по 2010 гг. сообщалось, что более 350 000 транспортных средств, подлежащих техническим дорожным проверкам на территории всего Союза, находятся в состоянии, требующем прекращения эксплуатации.  Указанные отчеты также свидетельствуют о значительных различиях между результатами проверок, проводимых в различных Государствах - участниках. В течение периода с 2009 по 2010 г. коэффициент обнаружения некоторых недостатков находился в диапазоне от 2,1 % для всех транспортных средств, прошедших проверку в одном Государстве - участнике, до 48,3 % для транспортных средств в другом Государстве - участнике.  Наконец, указанные отчеты показывают существование значительных различий между Государствами  - участниками в количестве выполненных технических придорожных проверок.  Для достижения более сбалансированного подхода Государства- участники должны взять на себя обязательство провести соответствующее количество проверок, пропорциональное количеству коммерческих транспортных средств, зарегистрированных и(или) осуществляющих деятельность на их территории. 
(10) Грузопассажирские автомобили, такие, как транспортные средства N1, а также их прицепы не подпадают под действие тех же правил безопасности дорожного движения на уровне Союза, что и большегрузные автомобили, в отношении времени вождения, тренингов для профессиональных водителей и установке устройств для ограничения скорости.  Хотя транспортные средства N1  не подпадают под сферу применения данной Директивы, Государства - участники должны учитывать такие транспортные средства  в общих стратегиях безопасности дорожного движения и проведения технических придорожных проверок. 
(11) Во избежание излишнего административного бремени и расходов, а также для повышения эффективности проверок, компетентные национальные органы должны иметь возможность выбирать в качестве приоритета транспортные средства, управляемые предприятиями, не соблюдающими правила безопасности дорожного движения и экологические стандарты, в то время как транспортные средства, эксплуатируемые ответственными и следящими за безопасностью операторами, проходящие надлежащее техобслуживание должны вознаграждаться меньшим количеством проверок.  Выбор транспортных средств для придорожных проверок на основании профиля риска их операторов, может оказаться полезным инструментом для проведения в отношении предприятий с высоким уровнем риска проверок более тщательно и более часто. 
(12) Придорожные проверки должны проводиться с использованием системы рейтинга рисков.  Постановление (EC) № 1071/2009 требует от Государств - участников расширения системы классификации рисков, установленной в рамках Директивы 2006/22/EC Европейского парламента и Совета (4), в отношении реализации правил о времени движения и периодах отдыха, для покрытия других определенных областей, связанных с автомобильным транспортом, включая пригодность к эксплуатации коммерческих транспортных средств.

(1) Постановление (EC)№ 1071/2009 Европейского парламента и Совета от 21 октября 2009 года, определяющее общие правила в отношении условий, которые должны соблюдаться оператором дорожного транспорта при  исполнении его обязанностей, и об отмене Директивы Совета 96/26/EC (OJL 300, 14.11.2009, стр. 51).
(2) Директива 2007/46/EC Европейского парламента и Совета от 5 сентября 2007 года о создании системы одобрения автотранспортных средств и прицепов к ним, а также систем, компонентов и отдельных технических блоков, предназначенных для таких транспортных средств (OJL 263, 9.10.2007, стp. 1).
(3) Директива 2000/30/EC Европейского парламента и Совета от 6 июня 2000 года о технических придорожных проверках на предмет пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств, движущихся в Сообществе (OJL 203, 10.8.2000, стp. 1).
(4) Директива 2006/22/EC Европейского парламента и Совета от 15 марта 2006 года о минимальных условиях внедрения Постановлений Совета (EEC) № 3820/85 и (EEC) № 3821/85 в отношении социального законодательства, касающегося автотранспортных операций и об отмене Директивы Совета 88/599/EEC (OJL 102, 11.4.2006, стp. 35).
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Соответственно, информация о количестве и степени тяжести неисправностей транспортных средств должна вводиться в систему рейтинга рисков, созданную согласно статье 9 Директивы 2006/22/EC. У Государств - участников должна быть возможность принять решение о соответствующих технических и административных механизмах эксплуатации систем рейтинга риска.  Необходимо дополнительно проанализировать эффективность и гармонизацию систем рейтинга риска во всем Союзе. 
(13) Владелец техпаспорта и, если применимо, водитель транспортного средства отвечают за его поддержание в состоянии, пригодном для эксплуатации.
(14) При выполнении технических придорожных проверок инспекторы должны действовать независимо, и на их суждение не должны влиять конфликты интересов, в том числе носящие экономический и личный характер, в частности, в отношении водителя, управляющего  транспортных средством, или владельца техпаспорта, которые могут оказывать влияние на беспристрастность и объективность их решений.  Поэтому не должно быть никакой прямой связи между вознаграждением инспекторов и результатами технических придорожных проверок. Это не должно препятствовать тому, чтобы Государство-член уполномочивало частные органы проводить более тщательные технические придорожные проверки и ремонт даже в отношении одного и того же транспортного средства.  
(15) Технические придорожные проверки должны включать в себя первоначальные и, если необходимо, более подробные осмотры. В обоих случаях они должны включать соответствующие узлы и системы транспортных средств. Для гармонизации более подробных проверок на уровне Союза, необходимо ввести рекомендованные методы испытаний и примеры недостатков в их классификации, в соответствии со степенью тяжести, для каждого проверяемого объекта.
(16) Крепление груза очень важно для безопасности дорожного движения. Поэтому груз должен крепиться таким образом, чтобы соответствовать ускорениям, возникающим в ходе использования транспортного средства на дороге. В практических целях массовые силы, возникающие в результате таких ускорений, должны соответствовать  предельным значениям, установленным европейскими стандартами. Персонал, участвующий в проверке достаточности крепления груза, должен пройти соответствующее обучение. 

(17) Все стороны, участвующие в логистическом процессе, включая упаковщиков, грузчиков, транспортные компании, операторов и водителей, должны играть определенную роль в обеспечении правильности упаковки груза и погрузки его на подходящее транспортное средств. 
(18) В нескольких Государствах – участниках отчеты о технических придорожных проверках составляются в электронной форме. В таких случаях копия отчета об осмотре должна предоставляться водителю. Все данные и вся информация, собранные в ходе технических придорожных проверок, должны передаваться в общую базу данных соответствующего Государства – участника, с тем, чтобы  облегчить обработку данных и предоставить возможность передать соответствующую информацию без дополнительного административного бремени.
(19) Для уменьшения административного бремени, возлагаемого на инспекционные органы, отчеты о технических придорожных проверках, в том числе по транспортным средствам, зарегистрированным в третьих странах, должны содержать только существенную информацию о том, что проверка прошла на конкретном транспортном средстве, и о конкретном результате такой проверки. Подробный отчет потребуется только при проведении более подробной проверки после первичной. 
(20) У Комиссии должна быть возможность изучить варианты сочетания формы отчета, содержащегося в Приложении IV, с другими отчетами.  
(21) Использование передвижных пунктов контроля технического состояния сокращает задержки и расходы для операторов, поскольку более подробные осмотры могут выполняться непосредственно на обочине дороги. Ближайшие контрольные центры и специализированные пункты технических придорожных проверок могут использоваться для выполнения более подробных проверок. 
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(22) Сотрудники, выполняющие технические придорожные проверки, должны пройти соответствующее обучение и обладать соответствующей квалификацией, в том числе с целью проведения эффективного визуального осмотра. Инспекторы, выполняющие более подробные технические придорожные проверки, должны обладать, по крайней мере, такими же навыками, и выполнять такие же требования, которые необходимы при выполнении испытаний на пригодность транспортного средства к эксплуатации в соответствии с Директивой 2014/45/EUЕвропейского парламента и Совета (1). Государства – участники должны требовать от инспекторов при проведении контроля  на специализированных пунктах технических придорожных проверок или с использованием передвижных пунктов контроля технического состояний, выполнения этиих или эквивалентных требований, одобренных компетентным органом. 
(23) Для уменьшения расходов, возникающих в результате использования технического оборудования для более подробных технических придорожных проверок, Государства – участники должны иметь возможность требовать оплаты в случае обнаружения недостатков. Сумма такого платежа должна быть обоснованной и соизмеримой.
(24) Сотрудничество и обмен наилучшими методами между Государствами – участниками чрезвычайно важны для достижения более гармонизированной системы технических придорожных проверок во всем Союзе. Следовательно, Государства – участники должны работать в более тесном контакте, в том числе, в ходе операционной деятельности, насколько это возможно. Такое сотрудничество должно включать в себя периодическую организацию совместных технических придорожных проверок.  

(25) Для обеспечения эффективного обмена информацией между Государствами – участниками в каждом Государстве – участнике должен быть контактный пункт для обмена информацией с другими соответствующими компетентными органами. Такой контактный пункт должен также вести соответствующую статистику. Кроме того, Государства – участники должны применять национальную стратегию установления согласованности на своей территории, а также могут назначать орган для координации реализации этой стратегии. Компетентные органы в каждом Государстве – участнике  должны определять порядок действий с установлением сроков проведения и содержания предоставляемой информации.  
(26) При назначении контактных лиц следует соблюдать положения учредительных документов и получаемый в результате уровень компетенций.
(27) Для обеспечения контроля режима технических придорожных проверок, реализованных в Союзе,  Государства – участники должны обмениваться информацией с Комиссией, до 31 марта 2021 года и 31 марта каждого последующего года, о результатах выполненных технических придорожных проверок. Комиссия должна включать собранные данные  в отчет для Европейского парламента и Совета.
(28) Для сведения к минимуму временных потерь для предприятий и водителей, а также для повышения общей эффективности технических придорожных проверок, необходимо рекомендовать их проведение одновременно с осмотрами для проверки соблюдения социального законодательства в области автомобильного транспорта, в частности, Постановления (EC) № 561/2006 Европейского парламента и Совета (2), Директивы 2006/22/ECи Постановления Совета (EEC) № 3821/85 (3).
(29) Государства – участники должны определить правила в отношении штрафов, применимых к нарушениям положений данной Директивы, и должны обеспечивать их внедрение. Такие штрафы должны быть эффективными, пропорциональными, препятствующими нарушениям и не дискриминационными. В частности, государства – участники должны включать соответствующие меры в случаях отказа от сотрудничества с инспектором со стороны водителя  или оператора, а также в случаях несанкционированного использования транспортного средства с опасными дефектами.  
(30) Для обеспечения единых условий реализации данной Директивы, полномочия по внедрению должны быть предоставлены Комиссии. Такие полномочия должны осуществляться в соответствии с Постановлением (ЕС) № 182/2011 Европейского парламента и Совета (4).

(1) Директива 2014/45/EUЕвропейского парламента и Совета от3 апреля 2014 года о периодических испытаниях пригодности транспортного средства к эксплуатации для автотранспортных средств и их прицепов и об отмене Постановления 2009/40/EC (см. стр. 51 данного Официального журнала).
(2) Постановление (EC) № 561/2006 Европейского парламента и Совета от 15 марта 2006 года о гармонизации некоторого социального законодательства, относящегося к автомобильным перевозкам,  и о внесении изменений в Постановления Совета (EEC) № 3821/85 и (EC) № 2135/98 и отмене Постановления Совета (EEC) № 3820/85 (OJL 102, 11.4.2006, стp. 1).
(3) Постановление Совета (EEC) № 3821/85 от 20 декабря 1985 года о записывающем оборудовании на автомобильном транспорте (OJL 370, 31.12.1985, стp. 8).
(4) Постановление (ЕС) № 182/2011 Европейского парламента и Совета от 16 февраля 2011 года, определяющее правила и общие принципы, касающиеся механизмов контроля Государствами – участниками осуществления Комиссией реализации положений Директивы (OJL 55, 28.2.2011, стp. 13).
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(31) Комиссия не должна  принимать акты в отношении  процедур уведомления о транспортных средствах с крупными или опасными дефектами в контактные центры Государств – участников регистрации,  а также об определении формата данных для направления в Комиссию  информации, собранной Государствами – участниками в отношении осмотренных транспортных средств, если Комитет, созданный в соответствии с Директивой, не выразил свое мнение по проекту акта, представленного Комиссией.
(32) Для обновления статья 2(1) и пункта 6 Приложения IV (если целесообразно), без влияния на сферу применения Директивы, обновить пункт 2  Приложения II в отношении методов, а также адаптировать пункт  2 Приложения II в отношении списка параметров и методов проверки, причин неисправности и оценки недостатков, необходимо делегировать Комиссии полномочия принимать акты в соответствии со статьей 290 Договора о функционировании Европейского союза. Особенно важно, чтобы Комиссия проводила соответствующие консультации в ходе подготовительной работы, в том числе на экспертном уровне. Комиссия при подготовке и составлении делегированных актов должна обеспечивать одновременную, своевременную и соответствующую передачу значимых документов в Европейский парламент и Совет. 
(33) Поскольку цель данной Директивы (а именно - повышение безопасности дорожного движения путем определения минимальных общих требований и гармонизированных правил, касающихся технических  придорожных проверок в отношении транспортных средств, движущихся на территории Союза) не может быть в достаточной степени достигнута Государствами – участниками, но может быть достигнута более эффективно (в силу масштаба действий) на уровне Союза, Союз может предпринимать меры в соответствии с принципом подчиненности, указанным в статье 5 Международного договора Европейского союза. В соответствии с принципом пропорциональности, указанным в той же самой статье, данная Директива не выходит за пределы того, что необходимо для достижения указанной цели.

(34) Данная Директива уважает фундаментальные права и соблюдает принципы, признанные в Хартии фундаментальных   прав Европейского союза, указанных в статье 6  Международного договора о Европейском союзе.
(35) Данная Директива развивает существующий режим технических придорожных проверок, содержит обновления технических требований Директивы 2000/30/EC и интегрирует правила, содержащиеся в Рекомендации Комиссии 2010/379/EU (1). В результате Директива 2000/30/EC должна быть признана утратившей силу.
ПРИНЯЛИ ДАННУЮ ДИРЕКТИВУ:
ГЛАВА  I
ПРЕДМЕТ, ОПРЕДЕЛЕНИЯ И МАСШТАБ 
Статья 1

Предмет договора
Для повышения уровня безопасности дорожного движения и окружающей среды, в Директиве содержатся минимальные требования в отношении системы технических придорожных проверок в отношении пригодности к эксплуатации коммерческих транспортных средств на территории Государств - участников.
Статья 2
Сфера применения
1. Данная Директива должна применяться к коммерческим транспортным средствам с конструктивной скоростью, превышающей 25 км/ч, относящихся к следующим категориям, как определено в Директиве 2003/37/EC Европейского парламента и Совета (2) и в Директиве  2007/46/EC:
(a) Автотранспортные средства, спроектированные и изготовленные главным образом для перевозки людей и их багажа и включающие более восьми сидений дополнительно к водительскому сидению— категории транспортных средств M2 и M3;

(1) Рекомендация комиссии 2010/379/ЕС от 5 июля 2010 года по оценке рисков недостатков, обнаруженных в ходе технических придорожных проверок (коммерческих транспортных средств) в соответствии с Директивой 2000/30/EC (OJL 173, 8.7.2010, стp. 97).
(2) Директива 2003/37/ECЕвропейского парламента и Совета от 26 мая 2003 года об одобрении типа сельскохозяйственных или лесных тягачей, прицепов к ним и взаимозаменяемых тягловых машин, вместе с их системами, компонентами и отдельными техническими блоками и об аннулировании Директивы 74/150/EEC (OJL 171, 9.7.2003, стp. 1).
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(b) Автотранспортные средства, спроектированные и изготовленные в основном для перевозки грузов и имеющих максимальную массу свыше 3,5 тонн— категории транспортных средств N2 и N3;
(c) Прицепы, спроектированные и изготовленные для перевозки грузов или людей, а также для проживания людей, с максимальной массой свыше 3,5 тонн – категории транспортных средств O3 и O4;
(d) Колесные трактора категории T5, использование которых происходит главным образом на дорогах общего пользования для целей коммерческих перевозок грузов, с максимальной конструктивной скоростью свыше 40 км/ч.
2. Данная Директива не влияет на право Государств – участников на выполнение технических придорожных проверок, не включенных в данную Директиву, например, легких коммерческих транспортных средств категории N1,имеющих максимальную массу не более 3,5 тонн, и проверять другие аспекты автомобильного транспорта и безопасности, или проводить проверки не только на дорогах общего пользования, но и в других  местах. Ни одно из положений данной Директивы не препятствует Государству – участнику в ограничении использования конкретного вида транспортного средства на некоторых частях дорожной сети по соображениям безопасности дорожного движения. 
Статья 3

Определения 
Следующие определения должны применяться только с целью данной Директивы:

(1) «транспортное средство» означает безрельсовое моторное транспортное средство или прицеп к нему;
(2) «моторное транспортное средство» означает любое оснащенное двигателем колесное самоходное транспортное средство с максимальной конструктивной скоростью свыше 25 км/ч;
(3) «прицеп» означает любое несамоходное транспортное средств, которое спроектировано и построено для того, чтобы буксироваться моторным транспортным средством;
(4) «полуприцеп» означает любой прицеп, спроектированный для соединения с моторным транспортным средством таким образом, чтобы его часть оставалась на моторном транспортном средстве и существенная часть его массы и массы его груза  перевозилась на моторном транспортном средстве;  
(5) «груз» означает все товары, обычно размещаемые в транспортном средстве или на части транспортного средства, предназначенного для перевозки груза, и которые постоянно не закреплены на транспортном средстве, включая такие предметы, как ящики, сменные кузова или контейнеры на транспортных средствах;
(6) «коммерческое транспортное средство» означает моторное транспортное средство с прицепом или полуприцепом, используемое главным образом для перевозки грузов или пассажиров для коммерческих целей, например, перевозок по найму или перевозок за собственный счет, или в других профессиональных целях;
(7) «транспортное средство, зарегистрированное в Государстве – участнике», означает транспортное средство, зарегистрированное  или введенное в эксплуатацию в Государстве - участнике;
(8) «владелец техпаспорта» означает юридическое или физическое лицо, на чье имя зарегистрировано транспортное средство;
(9) «предприятие» означают предприятие, указанное в пункте 4 Статьи 2 Постановления (EC) № 1071/2009;
(10) «техническая придорожная проверка» означает внеплановую техническую проверку пригодности к эксплуатации коммерческого транспортного средства, осуществляемый компетентными органами Государства – участника или под его непосредственным наблюдением;
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(11) «дорога общего пользования» означает дорогу общественного значения, например, местную, региональную или общенациональную дорогу, шоссе, скоростную магистраль или автомагистраль;

(12) «проверка пригодности транспортного средства к эксплуатации» означает испытание в соответствии с п. (9) статьи 3 Директивы 2014/45/EU;

(13) «свидетельство пригодности транспортного средства к эксплуатации» означает отчет об испытании пригодности транспортного средства к эксплуатации, выданный компетентным органом или испытательным центром и содержащий результат испытания пригодности транспортного средства к эксплуатации;
(14) «компетентный орган» означает орган власти или государственный орган, на которого Государством – участником возложена обязанность по управлению системой технических придорожных проверок, включая, если это целесообразно, проведение таких проверок;
(15) «инспектор» означает лицо, уполномоченное Государством – участником или его компетентным органом на осуществление первичных и(или) более подробных технических придорожных проверок;
(16) «недостатки» означает технические дефекты и другие случаи несоответствия, обнаруженные в ходе технических придорожных проверок;
(17) «совместная техническая придорожная проверка» означает техническую придорожную проверку, проводимую совместно компетентными органами двух или нескольких государств - участников;
(18) «оператор» означает физическое или юридическое лицо, использующее транспортное средство в качестве собственника или уполномоченное собственником использовать транспортное средство;
(19) «передвижной контрольный пункт» означает передвижную систему испытательного оборудования, необходимого для выполнения более углубленных придорожных технических проверок, обслуживаемую инспекторами, обладающими компетенцией по их осуществлению;
(20) «специализированный пункт технической придорожной проверки» означает фиксированную территорию для выполнения первичной и(или) более углубленной технической придорожной проверки, которая также может быть оснащена постоянно устанавливаемым испытательным оборудованием. 
ГЛАВАII
СИСТЕМА ТЕХНИЧЕСКИХ ПРИДОРОЖНЫХ ПРОВЕРОК И ОБЩИЕ ОБЯЗАТЕЛЬСТВА 
Статья 4
Система технических придорожных проверок
Система технических придорожных проверок включает в себя первичные, указанные в статье 10(1),  и более углубленные проверки, указанные в статье 10(2).
Статья 5

Доля транспортных средств, подлежащих осмотру 
1. Для транспортных средств, указанных в п. (a), (b) и (c) статьи 2(1), общее количество первичных технических придорожных проверок в Союзе в течение каждого календарного года должна составлять не менее 5 % от общего количества таких транспортных средств, которые зарегистрированы в Государствах – участниках. 

2. Каждое Государство- участник должно прилагать  усилия для проведения достаточного количества первичных технических придорожных проверок, пропорционально общему количеству таких транспортных средств, которые зарегистрированы на его территории. 
3. Информация об осмотренных транспортных средствах должна направляться Комиссии в соответствии со статьей  20(1).
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Статья 6
Система рейтинга рисков
Для транспортных средств, упомянутых в п. (a), (b) и (c) статьи 2(1), Государства – участники должны обеспечивать введение в систему управления рисками, созданную согласно статье 9 Директивы 2006/22/ЕС, информации относительно количества и серьезности недостатков, указанных в Приложении II, и, если это применимо, в Приложении III, выявленных на транспортных средствах, управляемых отдельными предприятиями. Для распределения профилей рисков между предприятиями, Государства – участники могут использовать набор критериев, указанных в Приложении I. Такая информация должна использоваться для более тщательной и более частой проверки предприятий с высоким рейтингом риска. Система рейтинга рисков должна управляться компетентными органами Государств - участников.
С целью реализации первого абзаца, Государство – участник регистрации транспортного средства должно использовать информацию, полученную от других Государств – участников, согласно статье 18(1).
Государства – участники могут допускать проведение дополнительных добровольных испытаний пригодности транспортного средства к эксплуатации. Информация о соблюдении требований к пригодности транспортного средства к эксплуатации, полученная в ходе добровольных испытаний, может приниматься во внимание для улучшения профиля риска предприятия.
Статья 7

Обязанности
1. Государства – участники должны требовать хранения свидетельства пригодности транспортного средства к эксплуатации,  соответствующего самому последнему периодическому испытанию пригодности транспортного средства к эксплуатации, или его копии, или, в случае электронного свидетельства пригодности транспортного средства к эксплуатации, - заверенной или оригинальной распечатки такого свидетельства, а также отчета о самой последней технической придорожной проверке, на борту транспортного средства, если они имеются.  Государства – участники могут разрешить своим органам власти принимать электронные доказательства проведения таких проверок, если эта информация доступна. 
2. Государства – участники должны требовать от предприятий и водителей транспортного средства, в отношении которых проводятся технические придорожные проверки, сотрудничества с инспекторами и предоставления доступа к транспортному средству, его деталям и всей соответствующей документации с целью проверки. 
3. Государства – участники должны обеспечивать, чтобы обязанности предприятий по поддержанию своих транспортных средств в безопасном и пригодном для эксплуатации состоянии, определялись без ущерба для водителей таких транспортных средств.
Статья 8
Инспекторы
1. При выборе транспортного средства для технической придорожной проверки и при проведении такой проверки инспекторы должны воздерживаться от дискриминации на основании национальности водителя или страны регистрации транспортного средства, или страны, в которой оно введено в эксплуатацию. 
2. При проведении техосмотра инспектор не должен иметь конфликта интересов, который мог бы повлиять на беспристрастность и объективность его решения.
3. Вознаграждение инспекторов не должно быть непосредственно связано с результатами первичных и более углубленных технических придорожных проверок.
4. Более углубленные технические придорожные проверки должны проводиться инспекторами, выполняющими минимальные требования в отношении компетенции и обучения, которые указаны в статье 13 и в Приложении IVДирективы 2014/45/EU. Государства – участники могут предусматривать, чтобы инспектора, выполняющие такие проверки на специализированных и передвижных пунктах технических придорожных проверок, соответствовали этим или эквивалентным требованиям, одобренным компетентным органом.  
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ГЛАВАIII
ПРОЦЕДУРЫ ПРОВЕРКИ 
Статья 9
Выбор транспортных средств для первичной технической придорожной проверки 
При выборе транспортных средств для проведения  первоначной технической  придорожной проверки, инспекторы могут отдавать  приоритет транспортным средствам,  управляемым предприятиями с высоким профилем риска, как указано в Директиве 2006/22/EC. Транспортные средства также могут выбираться случайным образом или когда имеются подозрения, что транспортное средство представляет риск для безопасности дорожного движения или для окружающей среды. 
Статья 10

Содержание и методы техосмотров придорожными станциями
1. Государства – участники должны обеспечивать, чтобы транспортные средства, выбранные в соответствии со статьей 9, подвергались первичной технической придорожной проверке. 
В ходе каждой первичной  технической придорожной проверки инспектор:
(a) Должен проверить самый актуальное свидетельство о пригодности транспортного средства к эксплуатации и отчет о технической придорожной проверке (если имеется), хранимые на борту, или электронные доказательства, в соответствии со статьей 7(1);
(b) Провести визуальную оценку технического состояния транспортного средства;
(c) Может провести визуальную оценку крепления груза на транспортном средстве в соответствии со статьей  13;

(d) Может проводить технические проверки любым приемлемым способом. Такие технические проверки могут выполняться для вынесения решения о направлении транспортного средства на более углубленную проверку, или о безотлагательном устранении недостатков в соответствии со статьей Статья 14(1).
Инспектор должен проверить, были ли исправлены недостатки, указанные в предыдущем отчете о технической придорожной проверке.  
2. Исходя из результатов первичной проверки инспектор должен принять решение о необходимости проведения более углубленной проверки транспортного средства или его прицепа.
3. Более углубленная техническая придорожная проверка должна включать пункты, указанные в Приложении II, которые считаются необходимыми и соответствующими с учетом, в частности, безопасности тормозов, шин, колес, шасси, а также рекомендованных методов, применимых к испытанию таких объектов. 

4. Если сертификат пригодности транспортного средства к эксплуатации или отчет о придорожной проверке показывают, что проверка одного из объектов, указанных в Приложении II, был проведен в течение трех предыдущих месяцев, то инспектор не должен проверять этот объект; за исключением случаев, когда такая проверка оправданна ввиду наличия очевидного дефекта. 
Статья 11

Пункты проведения придорожной проверки
1. Более углубленная техническая придорожная проверка должна проводиться на передвижных или специализированных пунктах контроля, или в испытательном центре, указанном в Директиве 2014/45/EU.
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2. В случае, когда должна быть проведена более углубленная проверка в испытательном центре или специализированном пункте технической придорожной проверки, такая проверка должна осуществляться в кратчайшие сроки в одном из ближайших центров или пунктов. 
3. Передвижные пункты контроля и специализированные пункты технических придорожных проверок должны иметь соответствующее оборудование  для проведения более углубленной проверки, включая оборудование, необходимое для оценки состояния тормозов и эффективности торможения, рулевого колеса, подвески и помех транспортного средства (если необходимо). Если передвижные и специализированные пункты не имеют оборудования, необходимого для проверки узла или системы, указанных при проведении первичной проверки, транспортное средство должно быть направлено в испытательный центр, в котором может быть выполнена углубленная проверка. 
Статья 12

Оценка недостатков 
1. Для каждого предмета проверки Приложение II предусматривает список возможных недостатков и степень их тяжести, который будет использоваться в ходе технических придорожных проверок. 
2. Недостатки, выявленные в ходе технических придорожных проверок, должны быть отнесены  к одной из следующих групп:
(a) Незначительные недостатки, не оказывающие существенного воздействия на безопасность транспортного средства и на окружающую среду, а также другие мелкие несоответствия,
(b) Крупные недостатки, которые могут представлять угрозу безопасности транспортного средства, оказывать воздействие на окружающую среду или подвергать риску других пользователей автодорог, или другие более значимые несоответствия;
(c) Опасные недостатки, представляющие собой прямой и непосредственный риск для безопасности дорожного движения, или оказывающие воздействие на окружающую среду.

3. Транспортное средство, имеющее недостатки, подпадающие под несколько групп недостатков, указанных в пункте 2, должно относиться к группе, соответствующей более серьезным недостаткам. Транспортное средств, имеющее несколько недостатков в пределах одних и тех же областей проверки, указанных в пункте 1 Приложения II, может быть отнесено к следующей более серьезной группе недостатков, поскольку объединенное воздействие таких недостатков приводит к более высокому риску безопасности дорожного движения. 
Статья 13

Проверка крепления груза 
1. В ходе технической придорожной проверки может быть проверено крепление груза на транспортном средстве в соответствии с Приложением III, в целях подтверждения того, что груз закреплен  таким образом, что это не мешает безопасному вождению  или не создает угрозы для жизни, здоровья, имущества или окружающей среды. Могут выполняться проверки для подтверждения, что в течение всех видов эксплуатации транспортного средства, включая чрезвычайные ситуации или сложные начальные маневры:
· Грузы лишь минимально могут менять свое положение по отношению друг к другу, по отношению к стенам или поверхностям транспортного средства; и  

· Грузы не могут переместиться за пределы грузового отсека.  

2. Без ущерба для требований, применимых к перевозкам некоторых категорий товаров, например, входящих в Европейское соглашение о международных перевозках опасных грузов по дорогам (ADR) (1), крепление груза и проверка крепления груза могут выполняться в соответствии с принципами и, если применимо, стандартами, указанными в разделе IПриложения III. Может использоваться последняя версия стандартов, определенная в пункте 5 раздела IПриложения III.

(1) Заменена Директивой 2008/68/ECЕвропейского парламента и Совета от24 сентября 2008 года по внутренним перевозкам опасных товаров (OJL 260, 30.9.2008, стp. 13), с изменениями и дополнениями, внесенными, в частности, Директивой Комиссии 2012/45/EU (OJL 332, 4.12.2012, стp. 18).
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3. Процедуры последующего контроля, указанные в статье 14, также могут применяться в случае крупных или опасных недостатков, относящихся к креплению груза. 
4. Государства – участники должны обеспечить соответствующее обучение персонала, занимающегося креплением груза, с этой целью.
Статья 14

Последующие меры в случае крупных или опасных недостатков 
1. Не умаляя положений статьи 14(3), Государства – участники должны обеспечить, чтобы  выявленные в ходе первичной или более углубленной проверки крупные или опасные недостатки были устранены до начала дальнейшего использования транспортного средства на дорогах общего пользования. 
2. Инспектор может принять решение о прохождении транспортным средством полного испытания пригодности транспортного средства к эксплуатации в течение определенного периода времени, если оно зарегистрировано в государстве – участнике, в котором проводится техническая придорожная проверка. Если транспортное средство зарегистрировано в другом Государстве – участнике, компетентный орган может запросить компетентный орган такого другого Государства – участника, через контактные пункты, указанные в статье  17, для проведения нового испытания пригодности транспортного средства к эксплуатации в соответствии с процедурой, описанной в статье  18(2). В случае обнаружения крупных или опасных недостатков в транспортном средстве, зарегистрированном за пределами Союза, Государства – участники могут принять решение об информировании компетентного органа власти страны регистрации транспортного средства. 
3. При возникновении любых недостатков, которые требуют немедленного и срочного исправления в связи с любым прямым и непосредственным риском для безопасности дорожного движения, Государство – участник или компетентный орган власти должны предусмотреть, чтобы использование соответствующего транспортного средства ограничивалось или запрещалось до момента устранения таких недостатков.  Использование такого транспортного средства может быть разрешено для предоставления ему возможности добраться до ближайшей СТО, где могут быть исправлены недостатки, при условии, что опасные недостатки, о которых идет речь, были исправлены таким образом, чтобы позволить транспортному средству добраться до такой СТО, и чтобы отсутствовал  непосредственный риск для безопасности пассажиров или других участников дорожного движения. Если недостатки не требуют немедленного исправления, то Государство – участник или компетентный орган власти может принять решение об условиях и обоснованном сроке, в течение которого транспортное средство может использоваться до  исправления недостатков. 
При невозможности временно отремонтировать транспортное средство таким образом, чтобы дать ему возможность добраться до СТО, транспортное средство может быть направлено в доступное место, в котором может быть произведен его ремонт. 

Статья 15

Сбор за проверку
В случае обнаружения недостатков  в результате проведения более углубленной проверки, Государства – участники могут потребовать оплаты обоснованного и пропорционального сбора, который должен быть связан со стоимостью проведения такой проверки. 
Статья 16

Отчет о проверке и базы данных по техническим придорожным проверкам 
1. Для каждой первичной технической придорожной проверки,  следующая информация будет сообщаться компетентному органу:
(a) Страна регистрации транспортного средства;

(b) Категория транспортного средства;

(c) Результат первичной технической придорожной проверки.

2. По завершении более углубленной проверки инспектор обязан составить отчет в соответствии с Приложением IV. Государства – участники должны обеспечивать предоставление водителю транспортного средства копии отчета о  проверке. 
3. Инспектор должен сообщить компетентному органу результаты более углубленной технической придорожной проверки в течение разумного срока после ее проведения. Компетентный орган должен хранить такую информацию в соответствии с применимым законодательством о защите данных в течение не менее чем 36 месяцев с даты его получения. 
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ГЛАВАIV
СОТРУДНИЧЕСТВО И ОБМЕН ИНФОРМАЦИЕЙ 
Статья 17

Назначение контактного органа
1. Государства – участники должны назначить контактный орган, который:
· Обеспечивает координацию с контактными органами, назначенными другими Государствами – участниками в отношении действий, предпринятых согласно статье 18;
· Направляет данные, указанные в статье 20, Комиссии;

· Обеспечивает (если целесообразно) любой обмен информацией с контактными органами в других Государствах – участниках и оказание содействия контактным органам  в Государствах - участниках.
2. Государства – участники должны направить Комиссии наименование и контактную информацию своего национального контактного органа до 20 мая 2015 года, и должны незамедлительно проинформировать её о любых изменениях, вносимых в эти данные. Комиссия должна составить список всех контактных органов и направить его Государствам – участникам. 
Статья 18

Сотрудничество между государствами - участниками
1. В случае обнаружения в транспортном средстве крупных и опасных недостатков, или недостатков,  приводящих к ограничению или запрету на использование транспортного средства, не зарегистрированного в Государстве  - участнике осмотра, контактное лицо должно немедленно уведомить о результатах контактный орган Государства – участника, в котором зарегистрировано транспортное средство. Такое уведомление должно содержать элементы отчета о придорожной проверке, как указано в Приложении IV , а также должно направляться предпочтительно через национальный электронный реестр, указанный в статье  16 Постановления (EC) № 1071/2009. Комиссия должна принять подробные правила, касающиеся процедур уведомления контактного органа Государства – участника, в котором зарегистрировано  транспортное средство, о транспортных средствах с крупными или опасными недостатками в соответствии с процедурой проверки, указанной в статье  23(2).
2. В случае нахождения крупных или опасных недостатков на транспортном средстве, контактный орган Государства – участника, в котором проводилась проверка транспортного средства, может попросить компетентный орган Государства – участника, в котором зарегистрировано транспортное средство, через контактный орган последнего предпринять соответствующие последующие действия – например, направить транспортное средство на дальнейшее испытание пригодности транспортного средства к эксплуатации, как предусмотрено в статье 14.
Статья 19

Совместные технические придорожные проверки 
На ежегодной основе Государства – участники должны регулярно осуществлять совместные технические придорожные проверки. Государства – участники могут сочетать такие мероприятия  с мероприятиями, предусмотренными статьей 5 Директивы 2006/22/EC.
Статья 20
Обмен информацией с Комиссией
1. До 31 марта 2021 года и впоследствии до 31 марта каждого второго года Государства – участники должны обмениваться информацией с Комиссией по электронным каналам, с использованием данных, собранных в отношении предыдущих двух календарных лет и касающихся транспортных средств, проверенных на их территории. Такие данные должны содержать указание на:
(a) Количество проверенных транспортных средств;
(b) Категорию проверенных транспортных средств;
(c) Страну регистрации каждого проверенного транспортного средства;
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(d) В случае более углубленных проверок – области проверки и не прошедшие проверку объекты, в соответствии с пунктом 10 Приложения IV.

Первый отчет должен включать период, равный 2 годам, начиная с 1 января 2019 года.

2. Комиссия должна принять подробные правила, в соответствии с процедурой проверки, указанной в статье Статья 23(2), в отношении формы, по которой будут направляться по электронным каналам данные, указанные в пункте 1. В ожидании издания таких правил должна использоваться стандартная отчетная форма, указанная в Приложении V.

Комиссия должна направлять отчет о собранных данных в Европейский парламент и Совет.

ГЛАВАV
ДЕЛЕГИРОВАННЫЕ И ИСПОЛНИТЕЛЬНЫЕ АКТЫ 
Статья 21

Делегированные акты
Комиссия имеет право утверждать делегированные акты в соответствии со статьей 22, для того, чтобы:

· Обновить Статью 2(1) и пункт  6 Приложения IV с учетом изменений  в категориях транспортных средств, вытекающих из внесения поправок в законодательство, указанное в такой статье, без ущерба для сферы применения данной Директивы;

· Обновить пункт 2 Приложения II в отношении методов проверки на случай, если станут доступными более эффективные и экономичные способы проведения испытаний, без расширения списка объектов, подлежащих проверке;
· Адаптировать пункт 2 Приложения II, в соответствии с положительной оценкой связанных расходов и доходов, в отношении списка объектов испытаний, методов, оснований для сбоев и оценки  недостатков в случае изменения обязательных требований, связанных с одобрением типа в законодательстве о безопасности и экологическом законодательстве Союза. 
Статья 22

Осуществление делегирования 
1. Полномочия утверждать делегированные акты передаются Комиссии с учетом условий, указанных в данной статье. 
2. Делегирование полномочия, указанного в статье 21, должно предоставляться Комиссии на период, равный пяти годам, с 19 мая 2014 года. Комиссия обязана составить отчет в отношении делегирования полномочий не позднее, чем в течение девяти месяцев до окончания пятилетнего периода. Делегирование полномочия должно по умолчанию распространяться на периоды равной продолжительности, если только Европейский парламент или Совет не выступит против такого продления не менее чем за три месяца до окончания такого периода. 
3. Делегирование полномочий, указанных в статье 21, может отзываться в любое время Европейским парламентом или Советом. Решение об отзыве должно прекратить делегирование полномочия, указанного в таком решении. Такое делегирование вступает в силу после публикации решения в Официальном журнале Европейского союза  или в более позднюю дату, указанную в таком журнале. Это не должно влиять на действительность любых уже вступивших в силу делегированных  актов. 
4. Как только Комиссия утвердит делегированный акт, она должна уведомить Европейский парламент и Совет. 
5. Делегированный акт, утвержденный согласно статье 21, вступает в силу только если не будет высказано возражение ни со стороны Европейского парламента, ни со стороны Совета в течение двух месяцев с момента уведомления о таком акте Европейского парламента и Совета, или если до истечения такого периода Европейский парламент и Совет проинформировали Комиссию об отсутствии возражений. Такой период продлевается на два месяца по инициативе Европейского парламента или Совета. 
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Статья 23

Процедура комитета 
1. Комиссии оказывает содействие Комитет по пригодности транспортного средства к эксплуатации, указанный в Директиве 2014/45/EU. Это должен быть комитет в рамках значения Постановления (ЕС) №  182/2011.
2. В случае ссылки на данный пункт применяется Статья 5 Постановления (ЕС) №182/2011. Если Комитет не сообщает своего мнения, Комиссия не должна принимать проект исполнительного акта и должен применяться третий пункт статьи 5(4) Постановления (ЕС) №182/2011.

ГЛАВАVI
ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ  
Статья 24
Составление отчетности
1. До 20 мая 2016 года Комиссия должна направлять отчет в Европейский парламент и Совет о выполнении и влиянии данной Директивы. В отчете должно быть проанализировано, в частности, ее действие с точки зрения повышения безопасности дорожного движения, а также выгоды и преимущества, связанные с возможным включением транспортных средств категории  N1 и O2 в сферу применения данной Директивы. 

2. Не позднее 20 мая 2022 года Комиссия должна направить в Европейский парламент и Совет отчет о применении и влиянии Директивы, в частности, в отношении эффективности и гармонизации систем рейтинга рисков, особенно в определении взаимоприемлемого сопоставимого профиля риска у различных предприятий.  Такой отчет должен сопровождаться подробной оценкой воздействия, с анализом расходов и доходов во всем Союзе. Оценка воздействия должна осуществляться для Европейского парламента и Совета, по крайней мере, за шесть месяцев до направления соответствующего предложения (если целесообразно) о включении новых категорий транспортных средств в сферу применения Директивы. 
Статья 25
Штрафы 
Государства – участники должны определить правила в отношении штрафов, действующим за нарушения положений данной Директивы, и должны предпринимать все меры, необходимые для обеспечения их применения. Такие штрафы должны быть действенными,  пропорциональными, препятствующими дальнейшим нарушениям и не дискриминационными. 
Статья 26
Замена 
1. Государства – участники должны принять и опубликовать до 20 мая 2017 года законодательные акты, нормативные акты и административные положения, необходимые для соблюдения данной Директивы. Они обязаны немедленно проинформировать Комиссию об этом.  
Они должны применять указанные меры начиная с 20 мая 2018 года.

В отношении системы рейтинга рисков, указанной в статье 6 данной Директивы, они должны применять такие меры начиная с 20 мая 2019 года. 
В случае принятия таких мер Государствами – участниками, они должны содержать ссылку на данную Директиву или должны сопровождаться такой ссылкой в момент официальной публикации. Способы, какими такая ссылка должна быть сделана, должны быть определены Государствами - участниками.
2. Государства – участники должны сообщить Комиссии текст основных мер национального законодательства, которые они принимают в области, на которую распространяется данная Директива. 
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Статья 27

Отзыв
Директива 2000/30/EC признается утратившей силу с 20 мая 2018 ода.

Статья 28
Вступление в силу 
Данная Директива вступает в силу на 20-й день после ее публикации в Официальном журнале Европейского союза. 
Данная Директива адресована государствам – участникам. Составлено в Брюсселе, 3 апреля 2014 года.
От имени Европейского парламента Президент 
M. ШУЛЬЦ 

Статья 29
Адреса 



От имени Совета Президент 
Д. Куркулас
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ПРИЛОЖЕНИЕ  I
ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМЫ РЕЙТИНГА РИСКОВ 
Система рейтинга рисков служит основой для целенаправленного выбора транспортных средств, которыми управляют предприятия, имеющие негативную историю деятельности в отношении соблюдения требований о техническом состоянии транспортного средства и его пригодности к эксплуатации. При этом необходимо учитывать результаты периодических испытаний пригодности транспортного средства к эксплуатации и технических придорожных проверок.
Система рейтинга рисков учитывает следующие параметры для определения рейтинга риска для соответствующего предприятия:
· Количество недостатков 
· Серьезность недостатков 
· Количество технических придорожных проверок или периодических и добровольных проверок пригодности транспортного средства к эксплуатации  

· Временной фактор 
1. Недостатки оцениваются в соответствии с  их серьезностью с использованием следующих уровней оценки:
· Опасный недостаток   = 40
· Крупный недостаток  
= 10
· Мелкий недостаток
= 1
2. Развитие ситуации на предприятии (на транспортном средстве) должно отражаться путем применения более низких баллов оценки к «более старыми» результатами проверки (недостаткам), по сравнению с «недавними» результатами, с использованием следующих уровней оценки:
· Год 1 = последние 12 месяцев = фактор 3

· Год 2 = месяцы 13-24 = фактор 2

· Год 3 = месяцы 25-36 = фактор 1

Это применяется только к расчету общего рейтинга риска. 

3. Рейтинг рисков рассчитывается с использованием следующих формул:
(a) Формула общего рейтинга риска:

где

RR
= общий балл рейтинга риска 
DYi=  всего для дефектов в годы  1, 2, 3
DY1    = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) через 1 год

#... = количество …
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DD
= опасные недостатки 

MaD = крупные недостатки 
MiD = мелкие недостатки 
C
= проверки (технические придорожные проверки или периодические и добровольные испытания пригодности транспортного средства к эксплуатации) в год 1, 2, 3

(b) Формула для годового рейтинга рисков:

Где 

AR
= годовой рейтинг риска #… = количество…

DD
= опасные недостатки 

MaD = крупные недостатки 
MiD = мелкие недостатки 
C
= проверки (технические придорожные проверки или периодические и добровольные испытания пригодности к эксплуатации) Годовой риск будет использоваться для оценки эволюции предприятия в течение нескольких лет.
Классификация предприятий (транспортных средств) на основании общего рейтинга рисков должна выполняться таким образом, чтобы было достигнуто следующее распределение в пределах включенных в список предприятий (транспортных средств). 
· < 30 % низкого риска 
· 30-80 % среднего риска
· > 80 % высокого риска
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ПРИЛОЖЕНИЕ II
ОБЪЕМ ПРИДОРОЖНОГО ТЕХОСМОТРА
1. ОБЛАСТИ ОСМОТРА 
(0) Идентификация транспортного средства;
(1) Тормозные системы;
(2) Рулевое управление;
(3) Обзорность;
(4) Осветительное оборудование и компоненты системы электрооборудования;
(5) Оси, колеса, шины, подвеска;
(6) Шасси и крепления к шасси;
(7) Прочее оборудование;
(8) Неисправности;
(9) Дополнительные проверки пассажирских транспортных средств в категории M2 и M3.
2. ТРЕБОВАНИЯ К ОСМОТРУ 
Объекты, которые могут проверяться только с использованием оборудования, помечены буквой E.
Объекты, которые могут проверяться в определенной степени без использования оборудования, отмечены как + (E).
Если метод осмотра обозначен как визуальный, это означает, что, помимо осмотра соответствующих компонентов и систем, инспектор должен также, при необходимости, оценивать их шум или использовать любые другие соответствующие способы осмотра, не связанные с использованием оборудования.
Придорожные техосмотры могут включать в себя проверки объектов, перечисленные в таблице 1, в которую входят рекомендованные методы испытаний.  Ни одно из положений данного Приложения не препятствует использованию инспектором в соответствующих случаях дополнительного оборудования, например, подъемник или осмотровую канаву.
Проверки должны выполняться с использованием методик и оборудования, доступных в настоящее время, без использования инструментов для демонтажа или разборки любого агрегата транспортного средства. Испытание может также включать проверку соответствия частей и компонентов транспортного средства требованиям безопасности и экологическим требованиям, действовавшим на момент официального утверждения, или, если это целесообразно, на момент переоборудования.
Если конструкция транспортного средства не позволяет применять методы испытаний, определенные в данном Приложении, испытание должно проводиться в соответствии с рекомендованными методами испытаний, принятыми компетентными органами. 
Отказы не применяются в тех случаях, когда они относятся к требованиям, которые не были предписаны в соответствующем законодательстве об официальном утверждении типа транспортного средства на момент первой регистрации или первого ввода в эксплуатацию, или в требованиях к переоборудованию.


3. СОДЕРЖАНИЕ И МЕТОДЫ ПРОВЕРОК, ОЦЕНКА НЕИСПРАВНОСТЕЙ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
Испытание должно включать в себя такие объекты, которые считаются необходимыми и значимыми, с учетом, в частности, безопасности тормозной системы, шин, колес, шасси и помех, а также рекомендованные способы, перечисленные в следующей таблице.
Для каждой системы транспортного средства и компонента с учетом тестирования, оценка недостатков  должна проводиться в соответствии с критериями, указанными в такой таблице, в каждом индивидуальном случае. Недостатки, не указанные в Приложении, должны оцениваться с точки зрения рисков, возникающих для безопасности дорожного движения.
	Пункт
	Метод
	Основания для отказа
	Оценка недостатков

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 


0. ИДЕНТИФИКАЦИЯ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА 
	0.1.
Номерные знаки (если требуется1)
	Визуальный осмотр 
	(a) Номерные знаки отсутствуют или прикреплены ненадежно, вследствие чего могут оторваться (или фактически отрываются).
	
	X
	


	
	
	(b) Надпись отсутствует или нечитабельна.
	
	X
	

	
	
	(c) Несоответствие документам на транспортное средство.
	
	X
	

	0.2.
Идентификация транспортного средства /шасси/ серийный номер
	Визуальный осмотр
	(a) Номер отсутствует или не может быть найден
	
	X
	

	
	
	(b) Номер неполный, нечитабелен, явно подделан или не соответствует документам на транспортное средство
	
	X
	

	
	
	(c) Нечитабельные транспортные документы или канцелярские неточности.
	X
	
	


1. Тормозное оборудование 

1.1. Состояние и функционирование механических систем
	1.1.1.
	Педаль рабочего тормоза/ось рычага стояночного тормоза
	Визуальный осмотр компонентов при приведении в действие тормозной системы

Примечание: транспортные средства с усилителем экстренного торможения, должны осматриваться с выключенным двигателем.
	(a) Слишком тугое нажатие

 
	
	X
	

	
	
	
	(b) Чрезмерный  износ
	
	X
	



	Пункт
	Метод
	Основания для отказа
	Оценка недостатков

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	1.1.2. Состояние педали или рычага ручного тормоза, перемещение движение управляющего устройства тормоза
	Визуальный осмотр компонентов при приведении в действие тормозной системы
Примечание: транспортные средства с усилителем экстренного торможения, должны осматриваться с выключенным двигателем.
	(a) Чрезмерный или недостаточный свободный ход.
Тормоза не  полностью работоспособны или заблокированы 
	
	X
	X

	
	
	(b)  Нарушен обратный ход педали тормоза.
Функциональность нарушена
	X
	X
	

	
	
	(c)   Противоскользящая накладка педали тормоза отсутствует, не закреплена, или сильно изношена.
	
	X
	

	1.1.3.
Вакуумный насос или компрессор и ресиверы
	Визуальный осмотр компонентов при нормальном рабочем давлении.  Проверьте время, необходимое для того, чтобы давление воздуха достигло безопасного рабочего значения, и функционирование устройства предупреждения, защитный клапан и редукционный клапан.
	(a)  Недостаточное давление/ вакуум для не менее чем 4-х кратного приведение в действие тормозной системы после  срабатывания предупреждающего устройства (или контрольное устройство показывает небезопасное значение).
По крайней мере, двукратное применение тормозной системы  после  срабатывания предупреждающего устройства (или контрольное устройство показывает небезопасное значение).
	
	X
	X

	
	
	(b) Время, необходимое для создания безопасного рабочего давления воздуха / вакуума слишком велико по сравнению с требованиями1.
	
	X
	

	
	
	(c)   Защитный клапан или редукционный клапан не работает. 
	
	X
	

	
	
	(d)  Утечка воздуха вызывает заметное падение давления или слышимые утечки воздуха.
	
	X
	

	
	
	(e)   Внешнее повреждение может повлиять на работу тормозной системы.
Эффективность повторного торможения не соответствует стандартам.
	
	X
	X

	1.1.4.
Контрольное устройство или индикатор низкого давления
	Функциональная проверка
	Нарушение функционирования или контрольного устройства или индикатора, или неисправное контрольное устройство или индикатор.
Низкое давление - не определяется.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	1.1.5.
Ручной клапан управления тормозом
	Визуальный осмотр компонентов при приведении в действие тормозной системы


	(a) Контрольное устройство треснуло, повреждено или чрезмерно изношено.
	
	X
	

	
	
	(b) Контрольное устройство небезопасно, или клапан или клапаны небезопасны.
	
	X
	

	
	
	(c)  Неплотные соединения или протечки в системе 
	
	X
	

	
	
	(d) Неудовлетворительное функционирование.
	
	X
	

	1.1.6. Включающее устройство стояночного тормоза,  рычаг управления, храповик стояночного тормоза, электронный стояночный тормоз 
	Визуальный осмотр компонентов при приведении в действие тормозной системы


	(a) Храповик не обеспечивает правильного удержания.
	
	X
	

	
	
	(b) Износ оси рычага или механизма храповика.
Чрезмерный износ
	X
	X
	

	
	
	(c) Чрезмерное ход рычага, указывающего на неправильную регулировку.
	
	X
	

	
	
	(d) Включающее устройство отсутствует, повреждено или не функционирует.
	
	X
	

	
	
	(e)  Неправильное функционирование, предупреждающий индикатор указывает на не правильное функционирование.
	
	X
	

	1.1.7.
Тормозные клапаны (ножные клапаны, выгружающие устройства,   ограничители)
	Визуальный осмотр компонентов при приведении в действие тормозной системы


	(a) Повреждение клапана или чрезмерная утечка воздуха.
Его функциональность нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(b)  Чрезмерный выброс масла из компрессора.
	X
	
	

	
	
	(c) Клапан не закреплен или неправильно установлен.
	
	X
	

	
	
	(d)  Слив или утечка гидравлической жидкости.
Его функциональность нарушена.
	
	X
	X

	1.1.8.
Муфты для тормозов прицепа (электрических и пневматических)
	Отключить и снова подключить муфту тормозной системы между тягловым транспортным средством и прицепом 
	(a)  Неисправен кран или самозакрывающийся клапан.
Его функциональность нарушена.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(b) Кран или клапан не закреплены или неправильно установлены.
Его функциональность нарушена.
	X
	X
	

	
	
	(c) Чрезмерные утечки.
Его функциональность нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(d)  Не функционирует правильно.
Функционирование тормоза нарушено.
	
	X
	X

	1.1.9.
Энергоаккумуляторы/  ресиверы
	Визуальный осмотр 
	(a) Резервуар немного поврежден или немного корродирован.
Резервуар сильно поврежден, подвергся коррозии или имеет протечки.
	X
	X
	

	
	
	(b)  Дренажное устройство не функционирует.
	
	X
	

	
	
	(c) Резервуар не закреплен или неправильно установлен.
	
	X
	

	1.1.10.  Тормозные серво приводы, основной цилиндр (гидравлические системы)
	Визуальный осмотр компонентов при  приведении в действие тормозной системы, если возможно
	(a)  Дефектный или неэффективный силовой привод.
Если не функционирует.
	
	X
	X

	
	
	(b)  Основной цилиндр имеет дефекты, но тормоз все еще функционирует.
В основном цилиндре дефект или протечка.
	
	X
	X

	
	
	(c)  Основной цилиндр не закреплен, но тормоз все еще функционирует.
Основной цилиндр не закреплен.
	
	X
	X

	
	
	(d) Недостаток тормозной жидкости, ниже минимальной отметки.
Тормозная жидкость значительно ниже минимальной отметки. 
Тормозная жидкость не видна.
	X
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(e) Отсутствует крышка на резервуаре основного цилиндра 
	X
	
	

	
	
	(f) Горит контрольная лампа уровня тормозной жидкости или имеются дефекты .
	X
	
	

	
	
	(g) Неправильное функционирование контрольного устройства  уровня тормозной жидкости.
	X
	
	

	1.1.11. Жесткие трубки тормозной магистрали
	Визуальный осмотр компонентов при  приведении в действие тормозной системы, если возможно
	(a) Неизбежный риск поломки или перелома трубки
	
	
	X

	
	
	(b)   Утечки в трубках или соединениях (пневматические тормозные системы).
Протечки труб или соединений (гидравлические тормозные системы).
	
	X
	X

	
	
	(c)  Трубки повреждены или чрезмерно корродированы.
Негативное воздействие на функционирование тормозов за  счет блокировки или большого риска протечек.
	
	X
	X

	
	
	(d)  Неправильное положение трубок.
Риск повреждения.
	X
	X
	

	1.1.12.  Гибкие тормозные шланги 
	Визуальный осмотр компонентов при  приведении в действие тормозной системы, если возможно.
	(a) Неизбежный риск поломки или разрыва шланга
	
	
	X

	
	
	(b)  Шланги повреждены, перекручены или слишком короткие.
Шланги повреждены или перетерлись.
	X
	X
	

	
	
	(c)  Утечки в шлангах или соединениях (пневматические тормозные системы).
Протечка в шлангах  или соединениях (гидравлические тормозные системы).
	
	X
	X

	
	
	(d)    Шланги раздуваются под давлением.
Повреждение корда
	
	X
	X

	
	
	(e)  Наличие трещин на шланге.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	1.1.13.  Тормозные накладки и колодки
	Визуальный осмотр 
	(a)   Накладка или колодка чрезмерно изношены (достижение минимальное отметки).
Накладка или колодка чрезмерно изношены (минимальная отметка не видна).
	
	X
	X

	
	
	(b)  Накладка или колодка загрязнена (масло, жир и т.п.).
Работа тормозов нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(c) Накладка или колодка отсутствуют или установлены неправильно.
	
	
	X

	1.1.14. Тормозные барабаны, тормозные диски 
	Визуальный осмотр 
	(a)  Барабан или диск изношен.
Барабан или диск чрезмерно шероховатые, имеют трещины, плохо закреплены или сломаны 
	
	X
	X

	
	
	(b)   Барабан или диск загрязнены (масло, жир и т.п.).
Существенно снижена эффективность тормозной системы.
	
	X
	X

	
	
	(c) Барабан или диск отсутствует.
	
	
	X

	
	
	(d) Задняя пластина тормоза не закреплена.
	
	X
	

	1.1.15. Тормозные тросы, тяги, рычаги, связи
	Визуальный осмотр компонентов при  приведении в действие тормозной системы, если возможно 
	(a)   Трос поврежден или имеет  узлы.
Эффективность работы тормозов нарушена .
	
	X
	X

	
	
	(b)   Компоненты чрезмерно изношен или корродирован.
Эффективность работы тормозной системы нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(c)  Трос, тяга или  стыковое соединение плохо закреплены 
	
	X
	

	
	
	(d)  Направляющая троса имеет дефекты.
	
	X
	

	
	
	(e) Ограничение свободного хода тормозной системы.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(f)   Аномальное движение рычагов/ соединения, что свидетельствует  о  неправильной регулировке или чрезмерном износе.
	
	X
	

	1.1.16. Тормозной привод  (включая пружинные тормоза и гидравлические цилиндры)
	Визуальный осмотр компонентов при  приведении в действие тормозной системы, если возможно
	(a)   Привод треснул или поврежден.
Эффективность тормозной системы нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(b) Протечка в тормозном приводе.
Эффективность тормозной системы нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(c) Привод не закреплен или неправильно установлен.
Эффективность тормозной системы нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(d)  Привод чрезмерно корродирован.
Вероятность трещины.
	
	X
	X

	
	
	(e)   Недостаточный или чрезмерный ход поршня или механизма диафрагмы.
Эффективность тормозной системы нарушена (недостаток свободного хода).
	
	X
	X

	
	
	(f) Пыльник поврежден.
Пыльник отсутствует или чрезмерно поврежден.
	X
	X
	

	1.1.17. Клапан распределения нагрузки
	Визуальный осмотр компонентов при  приведении в действие тормозной системы, если возможно.
	(a) Некачественное соединение.
	
	X
	

	
	
	(b) Соединение отрегулированео подогнано .
	
	X
	

	
	
	(c) Клапан сжат или не функционирует (работа ABS).
Клапан сжат или не функционирует
	
	X
	X

	
	
	(d) Клапан отсутствует (если требуется).
	
	
	X

	
	
	(e) Информационная табличка отсутствует.
	X
	
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(f) Данные нечитабельны или не соответствуют требованиям 1.
	X
	
	

	1.1.18. Регулировочный рычаг и индикаторы 
	Визуальный осмотр 
	(a) Рычаг поврежден, сжат  или имеет аномальное движение, чрезмерный износ или неправильная регнулировка.
	
	X
	

	
	
	(b) Регулировочный рычаг имеет  дефекты.
	
	X
	

	
	
	(c) Неправильно установлен или заменен.
	
	X
	

	1.1.19. Тормоз-замедлитель (если установлен или требуется)
	Визуальный осмотр 
	(a) Штуцеры или арматура не закреплены.
Работоспособность нарушена.
	X
	X
	

	
	
	(b) Система явно содержит дефекты или отсутствует.
	
	X
	

	1.1.20. Автоматическая эксплуатация тормозов прицепа 
	Отключите тормозную муфту между тянущим транспортным средством – тягачом и прицепом 
	Тормоз прицепа не применяется автоматически при отключении муфты.
	
	
	X

	1.1.21. Полная тормозная система
	Визуальный осмотр 
	(a)   Прочие компоненты системы (например, насос антифриза, осушитель воздуха и т.п.), поврежденные снаружи или чрезмерно корродированные снаружи, таким образом, что это оказывает негативное влияние на тормозную систему.
Эффективность тормозной системы нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(b)  Утечка воздуха или антифриза
Работоспособность системы нарушена.
	X
	X
	

	
	
	(c) Любые компоненты не закреплены или неправильно установлены.
	
	X
	

	
	
	(d) Небезопасное изменение любого компонента 3.
Эффективность тормозной системы нарушена.
	
	X
	X

	1.1.22.  Контрольные соединения (если установлены или требуются)
	Визуальный осмотр 
	Отсутствуют
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	1.1.23. Перегрузочный тормозз
	Визуальный осмотр и при  приведении в действие тормозной системы
	Недостаточная эффективность
	
	X
	


1.2. Работоспособность и эффективность служебных тормозов 
	1.2.1.
	Работоспособность (E)
	В ходе испытания на тормозном испытательном  устройство применяйте тормоза постепенно, вплоть о максимального усилия.
	(a) Недостаточное тормозное усилие на одном или нескольких колесах.
Тормозное усилие отсутствует на одном или нескольких колесах.
	
	X
	X

	
	
	
	(b)  Тормозное усилие от любого колеса составляет менее 70 % от максимального усилия, зафиксированного от другого колеса на той же самой оси. Или, в случае испытаний в дороге, транспортное средство все больше отклоняется от прямой линии.
Тормозное усилие от любого колеса меньше 50 % от максимального усилия, зафиксированного от другого колеса  на той же самой оси, в случае направляемых осей.
	
	X
	X

	
	
	
	(c)  Отсутствует постепенное изменение тормозного усилия (схватывание).
	
	X
	

	
	
	
	(d) Аномальное отставание функционирования тормозов на любом колесе.
	
	X
	

	
	
	
	(e)  Чрезмерное колебание тормозного усилия во время полного поворота колеса
	
	X
	

	1.2.2.
	Эффективность (E)
	Испытание с использованием испытательного стенда для тормозов, при представленном весе, или, если невозможно использовать такой вес по техническим причинам _ с помощью дорожного испытания с использованием записывающего устройства с уменьшением скорости (1).
	Не обеспечивает, как минимум, следующих значений (2):
КатегорииM1, M2 и M3: 50 % (3)
	
	X
	

	
	
	
	Категория N1: 45 %
	
	
	

	
	
	
	Категории N2 и N3: 43 % (4)
	
	
	

	
	
	
	Категории O3 и O4: 40 % (5)
	
	
	

	
	
	
	Достигнуто менее 50 % от вышеуказанных значений 
	
	
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для отказа
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 


1.3. Работоспособность запасной (аварийной) тормозной системы и ее эффективность (при наличии отдельной системы)
	1.3.1.
Эффективность (E)
	Если запасная тормозная система отдельна от основной тормозной системы, используйте метод, описанный в 1.2.1.
	(a)  Недостаточное тормозное усилие на одном или нескольких колесах.
Отсутствует тормозное усилие на одном или нескольких колесах.
	
	X
	X

	
	
	(b)  Тормозное усилие с любого колеса меньше 70 % от максимального усилия, зарегистрированного от другого колеса, на той же определенной оси. Или, в случае дорожного испытания, транспортное средство сильно отклоняется от прямой линии. 
Тормозное усилие от колеса меньше 50 % от максимального усилия, зафиксированного от другого колеса на той же самой оси, в случае управляемых осей.
	
	X
	X

	
	
	(c)  Отсутствует постоянное изменение тормозного усилия (схватывание).
	
	X
	

	1.3.2. Эффективность  (E)
	Если второстепенная тормозная система отдельна от основной тормозной системы, используйте метод, указанный в 1.2.2.
	Тормозное усилие меньше 50 % (6) от  требуемой эффективности основного тормоза, указанной в п  1.2.2 в отношении максимальной разрешенной массы. 
Менее  50 % от вышеуказанного  значения тормозного усилия  достигнуто в отношении массы транспортного средства во время испытания.
	
	X
	X


1.4. Работоспособность и эффективность парковочного тормоза 
	1.4.1. Работоспособность (E)
	Применяйте тормоз во время испытания на испытателе для тормозов 
	Тормоз не функционирует на одной стороне или, в случае дорожных испытаний, транспортное средство сильно отклоняется от прямой линии.
Менее 50 % от значений тормозного усилия, указанных в п. 1.4.2, достигнуты в отношении массы транспортного средства во время испытания
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	1.4.2.
Работоспособность (E)
	Испытание на тормозном стенде. Если невозможно, то в ходе дорожного испытания с использованием индикатора или записывающего инструмента со снижением скорости
	Не дает для всех транспортных средств тормозного коэффициента не менее 16 % в отношении максимальной разрешенной массы или, для автотранспортных средств, не менее 12% в отношении максимальной разрешенной  объединенной массы транспортного средства (берется большое значение).
Менее 50 % от вышеуказанного тормозного коэффициента достигнуто в отношении массы транспортного средства во время испытания.
	
	X
	X

	1.5.
Работоспособность вспомогательной тормозной системы  
	Визуальный осмотр и, если возможно, испытание на фактическое функционирование системы
	(a) Отсутствует постепенное изменение эффективности (не применимо к системам торможения дроссельного выхлопа).
	
	X
	

	
	
	(b) Система не функционирует.
	
	X
	

	1.6.
Антиблокировочная тормозная система (ABS)
	Визуальный осмотр и осмотр контрольного устройства, и(или) использование электронного интерфейса транспортного средства
	(a) Контрольное  устройство функционирует неправильно 
	
	X
	

	
	
	(b) Контрольное устройство показывает нарушение функционирования системы .
	
	X
	

	
	
	(c) Датчики скорости колес отсутствуют или повреждены.
	
	X
	

	
	
	(d) Провода повреждены.
	
	X
	

	
	
	(e) Прочие компоненты отсутствуют или повреждены.
	
	X
	

	
	
	(f) Электронный интерфейс транспортного средства указывает на сбой в системе
	
	X
	

	1.7.
Электронная тормозная система (EBS)
	Визуальный осмотр и осмотр контрольного устройства и(или) использование электронного интерфейса транспортного средства
	(a) Контрольное  устройство функционирует неправильно 
	
	X
	

	
	
	(b) Контрольное устройство показывает нарушение функционирования системы .
	
	X
	

	
	
	(c) Электронный интерфейс транспортного средства указывает на сбой в системе
	
	X
	

	
	
	(d)  Соединительное устройство между тягачом и прицепом является несовместимым или отсутствует.
	
	
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	1.8.
Тормозная жидкость
	Визуальный осмотр 
	Тормозная жидкость загрязнена или содержит остаток.
Недостаточный уровень тормозной жидкости
	
	X
	X


2. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 
2.1. Механическое состояние
	2.1.1.
Состояние рулевого механизма
	Визуальный контроль работы рулевого механизма при вращении рулевого колеса
	(a)  Вал зубчатого сектора перекручен или шлицы изношены.
Негативное влияние на работоспособность.
	
	X
	X

	
	
	(b) Чрезмерный износ вала зубчатого сектора.
Негативное влияние на работоспособность.
	
	X
	X

	
	
	(c)  Чрезмерный люфт вала зубчатого сектора.
Негативное влияние на работоспособность.
	
	X
	X

	
	
	(d) Протечки.
Образование капель.
	
	X
	X


	2.1.2.
Крепление корпуса рулевого механизма
 
	Визуальный осмотр крепления корпуса рулевого механизма к шасси, при вращении рулевого колеса по часовой стрелке или против часовой стрелки.
	(a) Корпус рулевого механизма неправильно прикреплен.
Крепления расшатаны или заметно движение корпуса  относительное шасси 
	
	X
	X

	
	
	(b) Удлиненные  фиксирующие отверстия в шасси.
Крепления серьезно нарушены.
	
	X
	X

	
	
	(c)  Фиксирующие болты отсутствуют или сломаны 
Крепления серьезно нарушены.
	
	X
	X

	
	
	(d)  Трещины в корпусе рулевого механизма 
Нарушены стабильность или крепление корпуса 
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	2.1.3.
Состояние соединения рулевого управления 
	Визуальный осмотр компонентов управления на предмет износа, трещин и безопасности, при вращении рулевого колеса по часовой стрелке или против часовой стрелки
	(a)  Относительное перемещение между компонентами, которые должны быть фиксированными.
Чрезмерное движение или вероятность отсоединения 
	
	X
	X

	
	
	(b) Чрезмерных износ в местах соединения.
Очень серьезный риск отсоединения 
	
	X
	X

	
	
	(c)  Трещины или деформации в любом компоненте. 
Негативное влияние на работоспособность.
	
	X
	X

	
	
	(d) Блокировочные устройства отсутствуют 
	
	X
	

	
	
	(e) Неправильная регулировка компонентов (например, рулевая тяга или продольная тяга).
	
	X
	

	
	
	(f) Небезопасное изменение 3.
Негативное влияние на работоспособность.
	
	X
	X

	
	
	(g) Пыльник поврежден, или его состояние ухудшилось.
Пыльник отсутствует или серьезно поврежден.
	X
	X
	

	2.1.4.
Функционирование рулевого привода
	Визуальный осмотр рулевых компонентов на предмет износа, появления трещин и безопасности, при вращении рулевого колеса  по часовой стрелке или против часовой стрелки, при этом колеса находятся на земле, а двигатель работает (усилитель работает).
	(a) Движущаяся рулевая тяга задевает неподвижную часть шасси.
	
	X
	

	
	
	(b) Рулевое управление прекращается, не функционирует или отсутствует .
	
	X
	

	2.1.5.
Гидроусилитель руля
	Проверьте систему рулевого управления на наличие утечек и уровень гидравлической жидкости (если он виден) в резервуаре. При наличии колес на земле и при работающем двигателе убедитесь, что система рулевого управления с усилителем работает
	(a) Утечка жидкости 
	
	X
	

	
	
	(b) Недостаточное количество жидкости (ниже минимальной отметки).
Недостаточный резервуар.
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(c) Механизм не работает.
Рулевое управление нарушено.
	
	X
	X

	
	
	(d) Механизм имеет трещины или шатается.
Рулевое управление нарушено.
	
	X
	X

	
	
	(e) Неправильная регулировка или неправильное срабатывание компонентов.
Рулевое управление нарушено.
	
	X
	X

	
	
	(f) Небезопасное изменение3.
Рулевое управление нарушено.
	
	X
	X

	
	
	(g) Кабели/шланги повреждены, чрезмерно корродированы.
Рулевое управление нарушено.
	
	X
	X


2.2. Рулевое колесо, колонка и рукоятка 
	2.2.1.
Состояние рулевого колеса 
	Когда колеса находятся на земле,  потяните на себя и от себя рулевое колесо, на одной линии с колонкой, надавите на рулевое колесо в нескольких направлениях, под прямыми углами к колонке. Визуальный осмотр функционирования, состояния гибких муфт или универсальных соединений 
	(a) Относительное движение между рулевым колесом и колонкой указывает на непрочность соединения.
Очень серьезный риск отсоединения.
	
	X
	X

	
	
	(b) Отсутствие стопорного устройства на ступице рулевого колеса.
Очень серьезный риск отсоединения.
	
	X
	X

	
	
	(c) Излом или ослабление ступицы, обода или спиц рулевого колеса.
Очень серьезный риск отсоединения.
	
	X
	X

	
	
	(d) Небезопасное изменение 3.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	2.2.2.
Рулевая колонка и амортизаторы рулевого механизма
	Тяните от себя и на себя рулевое колесо вдоль рулевой колонкой; надавите на рулевое колесо в различных направлениях, под прямыми углами к колонке. Визуальный осмотр работы, состояние гибких сцеплений или карданных шарниров.
	(a) Чрезмерное перемещение центра рулевого колеса вверх или вниз.
	
	X
	

	
	
	(b) Чрезмерное перемещение верхней части колонки в радиальном направлении от оси колонки.
	
	X
	

	
	
	(c) Ухудшение состояние гибкой муфты.
	
	X
	

	
	
	(d) Дефекты в креплении.
Очень серьезный риск отсоединения.
	
	X
	X

	
	
	(e) Небезопасное изменение3
	
	
	X

	2.3.
Люфт рулевого механизма
	Когда двигатель работает, для транспортных средств усилителем и с колесами, расположенными в  прямолинейном положении, слегка поверните рулевое колесо по часовой стрелке и против часовой стрелки, как можно дальше, без движения колес. Визуальный осмотр свободного хода.
	Свободный люфт в рулевом механизма чрезмерно высокий (например, движение точки на ободе превышает одну пятую от диаметра рулевого колеса) или не соответствует требованиям 1.
Безопасное рулевое управление нарушено.
	
	X
	X

	2.4.
Установка колеса (X) 2
	Визуальный осмотр 
	Явное нарушение установки колес
Нарушено прямолинейное движение,  нарушена курсовая устойчивость.
	X
	X
	

	2.5.
Управляемая ось поворотного стола прицепа
	Визуальный осмотр или использование специально адаптированного детектора люфта колеса
	(a) Компонент слегка поврежден.
Компонент сильно поврежден или треснул.
	
	X
	X

	
	
	(b) Чрезмерный люфт.

Прямолинейное движение нарушено; 

Стабильность в направлении нарушена
	
	
	X
	X

	
	
	(c) Дефекты в креплении.
Крепление серьезно пострадало.
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	2.6.
Электрический усилитель руля (EPS)
	Визуальный осмотр и проверка соответствия между углом поворота рулевого колеса и углом поворота колес при включении/выключении двигателя и / или с помощью электронного интерфейса автомобиля.
	(a) Контрольная лампа индикатора EPS  (MIL) показывает любой вид отказа системы.
	
	X
	

	
	
	(b) Усилитель не работает.
	
	X
	

	
	
	(c) Система указывает на сбой через электронный интерфейс транспортного средства.
	
	X
	


3. ОБЗОРНОСТЬ 
	3.1.
Поле зрения
	Обзорность с места водителя
	Преграда в поле зрения водителя, которая существенно негативно влияет на его обзор спереди или сбоку (за пределами зоны очистки щеток ветрового стекла).
Внутренние зоны очистки щеток ветрового стекла  не просматриваются, или внешние зеркала не видны. 
	X
	X
	

	3.2.
Состояние стекла 
	Визуальный осмотр 
	(a) Треснувшее или обесцвеченное стекло или прозрачная верхняя полоса (если разрешена) (за пределами зоны очистки  щетками ветрового стекла)
Внутренние зоны очистки щеток ветрового стекла  не просматриваются, или внешние зеркала не видны
	X
	X
	

	
	
	(b) Стекло или прозрачная панель (включая отражающую или окрашенную пленку), которая не соответствует спецификациям в требованиях1 (за пределами зоны очистки «щеток» ветрового стекла).
Внутренние зоны очистки щеток ветрового стекла  не просматриваются, или внешние зеркала не видны
	X
	X
	

	
	
	(c) Стекло или прозрачная панель находятся в неприемлемом состоянии.
Видимость через внутреннюю зону очистки «щеток» ветрового стекла сильно ухудшена 
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	3.3.
Зеркала заднего вида или устройства
	Визуальный осмотр 
	(a)  Зеркало или устройство отсутствует или не установлено в соответствии с требованиями 1 (имеются, по крайней мере, два устройства заднего вида).
Имеется меньше двух устройств заднего вида. 
	X
	X
	

	
	
	(b) Зеркало или устройство немного повреждены или шатаются. 
Зеркало или устройство не функционирует,  сильно повреждено, шатается или непрочно закреплено.
	X
	X
	

	
	
	(c)  Не обеспечен необходимый угол обзора 
	
	X
	

	3.4.
Щетки ветрового стекла
	Визуальный осмотр и проверка работы 
	(a) Щетки не функционируют или отсутствуют.
	
	X
	

	
	
	(b) Резиновая лента щеток с дефектами.
Резиновая лента щеток отсутствует или явно содержит дефекты.
	X
	X
	

	3.5.
Стеклоомыватели
	Визуальный осмотр и проверка работы 
	Стеклоомыватели функционируют неправильно (отсутствие жидкости, омывателя при работающем насосе, или водная струя неправильно направлена).
Стеклоомыватели не функционируют.
	X
	X
	

	3.6.
Противотуманная система (X) 2
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Система не функционирует или явно содержит дефекты.
	X
	
	


4. ФАРЫ, ОТРАЖАТЕЛИ И ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

4.1. Фары головного света
	4.1.1.
Состояние  и функционирование
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a)  Свет/ источник света неправильно направлен или отсутствует (несколько источников света/ источники света; в случае со светодиодом, не функционирует менее 1/3).
Один  источник света; в случае светодиода – серьезное снижение видимости.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(b)  Некоторые дефекты в прожекторной системе (отражатель и линза).
Сильные дефекты в прожекторной системе, или система отсутствует (отражатель и линза) 
	X
	X
	

	
	
	(c)  Фара  не была надежно закреплена.
	
	X
	

	4.1.2.
Центровка
	Визуальный осмотр и проверка работы 
	(a) Сильно нарушена центровка фары головного света 
	
	X
	

	
	
	(b) Источник света  установлен неправильно.
	
	
	

	4.1.3.
Переключение
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Переключатель не функционирует в соответствии с требованиями  1 (количество одновременно включенных фар головного света).
Максимальная разрешенная яркость света в передней части превышена.
	X
	X
	

	
	
	(b) Работа контрольного устройства нарушена 
	
	X
	

	4.1.4.
Соблюдение требований 1.
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a)  Фара, испускаемый свет, положение, яркость или маркировка не соответствуют требованиям 1.
	
	X
	

	
	
	(b)  Загрязнения  линзы или источника света, которые явно уменьшают яркость света или изменяют испускаемый свет.
	
	X
	

	
	
	(c)  Источник света и лампа несовместимы 
	
	X
	

	4.1.5.
Устройства регулировки (если обязательно) 
	Визуальный осмотр и проверка работы если возможно
	(a) Устройство не функционирует.
	
	X
	

	
	
	(b) Ручное устройство не может управляться с сиденья водителя.
	
	X
	

	4.1.6.
Очистка фар головного света (если обязательно)
	Визуальный осмотр и проверка работы если возможно
	Устройство не функционирует.
В случае газоразрядных ламп.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 


4.2. Переднее и заднее фонари, боковые и габаритные контурные фонари и дневные ходовые огни
	4.2.1.
Состояние и работоспособность
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) неисправный источник света .
	
	X
	

	
	
	(b) не каечственная линза 
	
	X
	

	
	
	(c) фара прикреплена непрочно 
Очень серьезный риск открепления.
	X
	X
	

	4.2.2.
Переключение
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Переключатель не функционирует в соответствии с требованиями 1.
Задние и боковые контурные фонари могут отключаться при включении фар головного света.
	
	X
X
	

	
	
	(b) Работоспособность контрольного устройства нарушена.
	
	X
	

	4.2.3.
Соответствие требованиям 1
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a)   Фара, испускаемый цвет, положение, яркость или маркировка не соответствуют требованиям  1.
Красный свет в передней части или белый свет в задней части; серьезное снижение яркости света.
	X
	X
	

	
	
	(b)   Загрязнения линзе или источника света уменьшают яркость света или изменяют испускаемый цвет 
Красный свет в передней части или белый свет в задней части; серьезное снижение яркости света.
	X
	X
	


4.3. Тормозные огни
	4.3.1.
Состояние и работоспособность
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a)  Дефекты в источнике света (множественные источники света; в случае светодиода менее 1/3 не функционирует).
 Горит один фонарь; в случае светодиодов функционирует менее 2/3.
Все источники света не горят.
	X
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(b)  Небольшие дефекты в линзе (не оказывает влияния на испускаемый свет).
Сильный дефект в линзе (оказывается влияние на испускаемый свет).
	X
	X
	

	
	
	(c) Фара прикреплена ненадежно.
Очень серьезный риск открепления,
	X
	X
	

	4.3.2.
	Переключение
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Переключатель не функционирует в соответствии с требованиями 1.

Работа с задержкой по времени. 

Не работает вообще
	X
	X
	X

	
	
	
	(b) Работа контрольного устройства нарушена.
	
	X
	

	4.3.3.
	Соответствие требованиям 1.
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Фара, испускаемый цвет, положение, яркость или маркировка не соответствуют требованиям 1.

Белый свет в задней части; сильное снижение яркости света.
	X
	X
	


4.4. Указатели поворота и аварийные сигнальные лампы 
	4.4.1.
Состояние и работоспособность
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a)  Дефекты в источнике света (многочисленные источники света; в случае светодиода менее 1/3 не функционируют).
Горит один источник света; в случае светодиода менее 2/3 функционируют.
	X
	X
	

	
	
	(b) Небольшой дефект в линзе (без влияния на испускаемый свет).
Сильный дефект в линзе (влияет на испускаемый свет).
	X
	X
	

	
	
	(c) Фара крепится ненадежно.
Очень серьезный риск открепления.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	4.4.2.
	Переключение
	
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Переключение не функционирует в соответствии с требованиями 1.
Не функционирует.
	X
	X
	

	4.4.3.
	Соблюдение требований 1.
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Фара, испускаемый цвет, положение, яркость или маркировка не соответствуют требованиям 1.
	
	X
	

	4.4.4.
	Частота вспышек
	
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Частота вспышек не соответствует требованиям 1. (отклонение частоты более чем на 25 %).
	X
	
	


4.5. Передние и задние противотуманные фары 
	4.5.1. Состояние и функционирование
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Дефекты в источнике света (многочисленные источники света; в случае светодиода менее 1/3 не функционируют).

Горит один источник света; в случае светодиода: менее 2/3 функционируют.
	X
	X
	

	
	
	(b) Небольшой дефект линзы (отсутствует влияние на испускаемый свет).

Очень серьезный дефект в линзе (влияние на испускаемый свет).
	X
	X
	

	
	
	(c) Фара прикреплена ненадежно.

Очень серьезный риск открепления или ослепления движущихся навстречу машин.
	X
	X
	

	4.5.2.
	Центровка (X) 2
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Передние противотуманные фары не отрегулированы по  горизонтали, когда в световой модели есть линия среза (линия светотеневой границы  слишком низка).
Линия светотеневой границы  выше линии для фар  ближнего света.
	X
	X
	

	4.5.3.
	Переключение
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Переключатель не функционирует в соответствии с требованиями 1.
Не функционирует.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	4.5.4.
Соответствие требованиям 1.
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Фара, испускаемый цвет, положение, яркость или маркировка не соответствуют требованиям 1.
	
	X
	

	
	
	(b) Система не функционирует в соответствии с требованиями 1.
	X
	
	


4.6. Фонари заднего хода
	4.6.1.
Состояние и работоспособность
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Дефекты в источнике света.
	X
	
	

	
	
	(b) Дефекты в линзе.
	X
	
	

	
	
	(c) Фара крепится ненадежно.
Очень серьезный риск открепления.
	X
	X
	

	4.6.2.
	Соответствие требованиям
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Фара, испускаемый цвет, положение, яркость или маркировка не соответствуют требованиям 1.
	
	X
	

	
	
	
	(b) Система не функционирует в соответствии с требованиями 1.
	
	X
	

	4.6.3.
	Переключение
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Переключение не функционирует в соответствии с требованиями 1.

Фонарь заднего хода включается с передачей переднего хода
	X
	X
	


4.7. Лампа освещения номерного знака
	4.7.1.
Состояние и работоспособность
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Лампа отбрасывает прямой или белый свет в заднюю сторону.
	X
	
	

	
	
	(b) Дефекты в источнике света (многочисленные источники света).
Дефекты в источнике света (единственный источник света).
	X
	X
	

	
	
	(c) Лампа крепится ненадежно.
Очень серьезный риск открепления.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	4.7.2.
Соответствие требованиям 1
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Система не функционирует в соответствии с требованиями 1.
	X
	
	


4.8. Светоотражатели, светоотражающая  маркировка и задние маркировочные знаки
	4.8.1.
	Состояние
	
	
	Визуальный осмотр 
	(a) Дефекты или повреждения в отражающем оборудовании 
Отражение нарушено.
	X
	X
	

	
	
	
	
	
	(b) Отражатель крепится ненадежно.
Вероятность открепления.
	X
	X
	

	4.8.2.  Соответствие требованиям1
	Визуальный осмотр 
	Устройство, отражаемый цвет или расположение  не соответствуют требованиям 1.
	
	X
	

	
	
	
	
	
	Отсутствие отражения или отражение красного цвета в передней части или белого цвета в задней части.
	
	
	X


4.9. Контрольные сигналы, обязательные для осветительного оборудования
	4.9.1.
Состояние и работоспособность
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Не функционирует.
Не функционирует для фонарей головного света или задних противотуманных фонарей.
	X
	X
	

	4.9.2.
	Соблюдение требований
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Не соответствуют требованиям 1.
	X
	
	

	4.10.    Электрические соединения между тягачом и прицепом или полуприцепом 
	Визуальный осмотр: если возможно, определите целостность электрической проводки 
	(a) Фиксированные компоненты крепятся ненадежно.
Провисающая розетка.
	X
	X
	

	
	
	(b)  Поврежденная или нарушенная изоляция.
Вероятность сбоя, вызванного коротким замыканием 
	X
	X
	

	
	
	(c) Прицеп или тянущее транспортное средство  имеет неправильно функционирующие соединения. 
Тормозные огни прицепа не горят.
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	4.11.
Электропроводка
	Визуальный осмотр, включая внутри отсека двигателя (если применимо) 
	(a) Электропроводка ненадежна или недостаточно надежна.
Фиксаторы расшатаны, касаются острых краев, соединительные устройства могут быть отключены.
Проводка может касаться горячих частей, вращающихся частей или земли, соединительные устройства могут отключаться (соответствующие детали для торможения, управления).
	X
	X
	X

	
	
	(b)   Некоторое снижение качества проводки.
Существенное снижение качества проводки.
Очень ущественное снижение качества проводки (соответствующие детали для торможения, управления) 
	X
	X
	X

	
	
	(c) Поврежденная изоляция или изоляция со снижением качества 
Вероятность короткого замыкания. 
Риск пожара, образования искр.
	X
	X
	X

	4.12. Необязательные фары и задние отражатели (X) 2
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a)  Установка фары или заднего отражателя не соответствуют требованиям 1.
Ислучение/ отражение красного цвета в передней части или белого света в задней части.
	X
	X
	

	
	
	(b) Функционирование фары не соответствует требованиям 1.
Количество фар головного света, функционирующих одновременно, превышает разрешенную световую яркость; излучение красного света в передней части и белого света в задней части.
	X
	X
	

	
	
	(c)   Фара/ задний отражатель прикреплены ненадежно 
Очень серьезный риск открепления.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	4.13.
Батарея(-и)
	Визуальный осмотр 
	(a) Ненадежно 
Ненадежное крепление; вероятность ошибки короткого замыкания.
	X
	X
	

	
	
	(b) Утечка.
Утечка опасных веществ.
	X
	X
	

	
	
	(c) Неисправный включатель  (если требуется).
	
	X
	

	
	
	(d) Дефект плавких предохранителей (если требуется).
	
	X
	

	
	
	(e) Неправильная вентиляция (если требуется).
	
	X
	


5. ОСИ, КОЛЕСА, ШИНЫ И ПОДВЕСКИ 
5.1. Оси
	5.1.1.
	Оси (+ E)
	Визуальный осмотр  с использованием датчиков колес,  если имеются 
	(a) Ось треснула или деформирована.
	
	
	X

	
	
	
	(b) Ненадежное крепление к транспортному средству.
Устойчивость понижена; функциональность нарушена;  существенное перемещение по отношению к креплению.
	
	X
	X

	
	
	
	(c) Небезопасное изменение3.
Устойчивость понижена;  функциональность нарушена; недостаточный зазор с другими частями транспортного средства и с землей. 
	
	X
	X

	5.1.2.
	Поворотные цапфы (+ E)
	Визуальный осмотр с использованием датчиков колес, если имеются. Применять вертикальное или боковое усилие к каждому колесу и обратить внимание на перемещение между балкой оси и поворотной цапфой 
	(a) Трещина в поворотной цапфе.
	
	
	X

	
	
	
	(b) Чрезмерный износ шкворня и(или) вкладышах подшипника.
    Вероятность ослабления; нарушение продольной устойчивости.
	
	X
	X

	
	
	
	(c) Чрезмерное движение между поворотной цапфой и балкой оси.
Вероятность ослабления, нарушение продольная устойчивость.
	
	X
	

	
	
	
	
	
	
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(d) Стержень поворотной цапфы провисает в оси.
Вероятность ослабления; нарушена продольная устойчивость.
	
	X
	X

	5.1.3.
	Колесные подшипники (+ E)
	Визуальный осмотр с использованием датчиков колес, если имеется.  Покачайте колесо или примените боковое усилие к каждому колесу и обратите внимание на перемещение колеса вверх  по отношению к поворотной цапфе.
	(а) Чрезмерный люфт в колесном подшипнике.
Продольная устойчивость нарушена; опасность разрушения.
	
	X
	X

	
	
	
	(b)   Колесный подшипник слишком тугой; с заеданием.
Опасность перегрева; опасность разрушения 
	
	
	

	
	
	
	
	
	X
	

	
	
	
	
	
	
	X


5.2. Колеса и шины
	5.2.1.
Группа дорожных колес
	Визуальный осмотр 
	(a) Любые гайки колеса или шпильки колеса отсутствуют или ослаблены.
Отсутствует крепление или ослаблено до такой  степени, которая очень серьезно влияет на безопасность дорожного движения.
	
	X
	X

	
	
	(b) ступица изношена или повреждена 
Ступица изношена или повреждена до такой степени, что это влияет на надежное крепление колес.
	
	X
	X

	5.2.2.
Колеса
	Визуальный осмотр обеих сторон каждого колеса на транспортном средстве, на смотровой ямой или подъемнике  
	(a) Любая трещина или дефект сварки.
	
	
	X

	
	
	(b) Кольца, удерживающие шину, не установлены надлежащим образом.
Вероятность отрыва.
	
	X
	X

	
	
	(c)  Колесо сильно деформировано или изношено.
Ненадежная фиксация ступицы или колес.
	
	X
	X

	
	
	(d) Размер, техническое исполнение, совместимость или тип колеса не соответствуют требованиям 1 и  влияют на безопасность дорожного движения.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	5.2.3.
Шины
	Визуальный осмотр всей шины путем прокатывания транспортного средства  назад и вперед 
	(a)  Размер шины, грузоподъемность, знак официального утверждения или категория скорости не соответствуют требованиям 1 и  влияют на безопасность дорожного движения. 

Недостаточная грузоподъемность и категория скорости для фактического использования; шина касается других фиксированных деталей транспортного средства, что оказывает негативное влияние на безопасное вождение.
	
	X
	X

	
	
	(b) Шины на одной и той же оси или на сдвоенных колесах различного размера.
	
	X
	

	
	
	(c) Шины на одной и той же оси разной конструкции (радиальная/ диагонально армированный слой).
	
	X
	

	
	
	(d) Любое серьезное повреждение или порез шины .
Видимый или поврежденный корд.
	
	X
	X

	
	
	(e) Становится видимым индикатор износа протектора.
Глубина протектора не соответствует требованиям 1.
	
	X
	X

	
	
	(f)   Трение шин о другие компоненты (гибкие устройства защиты от брызг).
Трение шин о другие компоненты (безопасное вождение не нарушается).
	X
	X
	

	
	
	(g) Восстановленные шины (с повторной накрезкой) не соответствуют требованиям 1.
Нарушен защитный слой корда.
	
	X
	X


5.3. Система подвесок
	5.3.1.
Пружины и стабилизатор  (+ E)
	Визуальный осмотр с использованием датчиков  колес, если имеется
	(a)  Небезопасное крепление пружин к шасси или оси.
Заметно относительное перемещение, крепление сильно ослаблено.
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(b)  Поврежден или сломан пружинный элемент.
Основная пружина (лист), или дополнительные листы серьезно повреждены.
	
	X
	X

	
	
	(c) Пружина отсутствует.
Основная пружина (лист) или дополнительные листы очень серьезно повреждены.
	
	X
	X

	
	
	(d) Небезопасное изменение3.
Недостаточный зазор с другими частями транспортного средства; система пружин не работоспособна.
	
	X
	X

	5.3.2.
Амортизаторы
	Визуальный осмотр 
	(a)  Ненадежное крепление амортизаторов к шасси или оси.
Крепление амортизатора ослаблено.
	X
	X
	

	
	
	(b)   Амортизатор поврежден, имеются признаки серьезной протечки или нарушения работоспособности.
	
	X
	

	
	
	(c) Амортизатор отсутствует.
	
	X
	

	5.3.3.  Валы трансмиссии, радиальные, поперечные рычаги и рычаги  подвесок 
           (+ E)
	Визуальный осмотр с использованием датчиков колес, если имеются
	(a)   Ненадежное крепление компонента к шасси или к оси.
Вероятность ослабления; продольная устойчивость нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(b) Поврежденный или чрезмерно корродированный компонент.
Стабильность компонента нарушена, или компонент треснул.
	
	X
	X

	
	
	(c) Небезопасное изменение3.
Недостаточный зазор с другими деталями транспортного средства; не функционирующая система.
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	5.3.4.
Соединения подвесок 
(+ E)
	Визуальный осмотр с использованием детекторов колесного люфта, если имеются 
	(a) Чрезмерный износ в поворотном стержне и(или)  вкладышах подшипника или в соединениях подвесок.
Вероятность ослабления; продольная устойчивость impaired.
	
	X
	X

	
	
	(b)  Сильное ухудшение качества пыльника 
Пыльник отсутствует или  имеет трещины.
	X
	X
	

	5.3.5.
Воздушная подвеска  
	Визуальный осмотр 
	(a) Система не функционирует.
	
	
	X

	
	
	(b) Любое повреждение компонента, его изменение или ухудшение качества тем или иным образом, способным оказать неблагоприятное влияние на функционирование системы.
Функционирование системы серьезно ухудшилось.
	
	X
	X

	
	
	(c) Слышимая утечка в системе.
	
	X
	

	
	
	(d) Небезопасное изменение.
	
	X
	


6. ШАССИ И КРЕПЛЕНИЯ К ШАССИ
6.1. Шасси, или рама и крепления
	6.1.1.
Общее описание
	Визуальный осмотр 
	(a)  Небольшая трещина или деформация любой стороны или поперечного элемента.
Серьезная трещина или деформация любой стороны или поперечного элемента.
	
	X
	X

	
	
	(b) Небезопасность усиления пластин или креплений.
Большинство креплений ослаблено, недостаточная прочность деталей.
	
	X
	X

	
	
	(c) Чрезмерная коррозия, которая влияет на прочность сборки.
Недостаточная прочность деталей.
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	6.1.2.
Выхлопные трубы и глушители
	Визуальный осмотр 
	(a) Выхлопная система закреплена ненадежно или система с протечками
	
	X
	

	
	
	(b) Попадание дыма в кабину или в пассажирский салон 
Опасность для здоровья лицам, находящимся на борту
	
	X
	X

	6.1.3. Топливный бак и трубки (включая подогреваемые топливный бак и трубы) 
	Визуальный осмотр, использование течеискателей, в случае систем LPG/CNG/LNG
	(a) Небезопасные баки или трубы, создающие определенный риск пожара 
	
	
	X

	
	
	(b) Подтекание топлива, отсутствие или не работоспособная крышка 
Риск пожара; чрезмерные потери опасных веществ
	
	X
	X

	
	
	(c) изношенные трубы.
Поврежденные трубы 
	X
	X
	

	
	
	(d) Топливный кран (если требуется) работает неправильно
	
	X
	

	
	
	(е) Риск пожара в связи с: 
- утечкой топлива
- ненадлежащим ограждением топливного бака или выхлопной трубы
- состояние отсека двигателя .
	
	
	X

	
	
	(f) Система LPG/CNG/LNG или водородная система не соответствует требованиям; любая часть системы содержит дефекты 1.
	
	
	X

	6.1.4.
Бамперы, боковая защита и задние противоподкатные устройства
	Визуальный осмотр 
	(a)   Ослабление крепления или повреждение, которые могут вызвать травмы в случае контакта.
Детали могут открепиться; работоспособность существенно снижена.
	
	X
	X

	
	
	(b) Устройство очевидно не соответствует требованиям 1.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	6.1.5.
Кронштейн крепления запасного колеса (если установлен)
	Визуальный осмотр 
	(a) Кронштейн находится в ненадлежащем состоянии
	X
	
	

	
	
	(b) Кронштейн имеет трещины или шатается.
	
	X
	

	
	
	(c) Запасное колесо не надежно закреплено на кронштейне 
Очень серьезный риск открепления.
	
	X
	X

	6.1.6.
Механические сцепки и тягово-сцепное устройство (+ E)
	Визуальный осмотр на предмет износа и правильного функционирования, с особым вниманием к любому установленному устройству безопасности и(или) к использованию измерительного прибора.
	(a) Компонент поврежден, имеет дефекты или трещины (если не используется).
Компонент поврежден, имеет дефекты или трещины (если используется)
	
	X
	X

	
	
	(b)    Чрезмерный износ компонента.
Износ больше допустимого предела
	
	X
	X

	
	
	(c) Дефекты крепления.
Любое крепление  с очень существенным риском расцепления.
	
	X
	X

	
	
	(d) Любое устройство безопасности, которое отсутствует или не функционирует правильно. 
	
	X
	

	
	
	(e) Любой индикатор муфт не работает 
	
	X
	

	
	
	(f) Номерной знак или любой фонарь загорожены  (когда не используются). 
Номерной знак не читабельный (когда не используется).
	X
	X
	

	
	
	(g) Небезопасное изменение3 (второстепенные детали).
Небезопасное изменение3 (первостепенные детали).
	
	X
	X

	
	
	(h) Соединение слишком слабое или несовместимое, или сцепное устройство не соответствует с требованиями.
	
	
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	6.1.7.
Трансмиссия
	Визуальный осмотр 
	(a) Ослабленные или отсутствующие болты крепления.
Ослабленные или отсутствующие болты крепления, существенно влияющие на безопасность дорожного движения.
	
	X
	X

	
	
	(b) Чрезмерный износ в подшипниках карданного вала.
Очень существенный риск появления люфта или трещин .
	
	X
	X

	
	
	(c) Чрезмерный износ в универсальных соединениях или цепях/ ремнях трансмиссии.
Очень существенный риск появления люфта или трещин.
	
	X
	X

	
	
	(d) Ухудшение состояния гибких соединений.
Очень серьезный риск появления люфта или трещин.
	
	X
	X

	
	
	(e) Поврежденный или изогнутый вал.
	
	X
	

	
	
	(f) Корпус подшипника сломан или небезопасен.
Очень серьезный риск появления люфта или трещин.
	
	X
	X

	
	
	(g)  Состояние пыльника существенно ухудшилось 
Пыльник отсутствует или треснул.
	X
	X
	

	
	
	(h) Несанкционированная  модификация силовой передачи.
	
	X
	

	6.1.8.
Опоры двигателя
	Визуальный осмотр 
	Состояние опор двигателя ухудшилось; очевидные и серьезные повреждения
Ослабление и растрескивание опор.
	
	X
	X

	6.1.9.
Работоспособность двигателя (X) 2
	Визуальный осмотр и(или) использование электронного интерфейса 
	(a) Блок управления изменен, что оказывает негативное влияние на безопасность и(или) окружающую среду .
	
	X
	

	
	
	(b) Изменение конструкции двигателя, влияющее на безопасность и(или) окружающую среду 
	
	
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 


6.2. Кабина и кузов 
	6.2.1.
Состояние
	Визуальный осмотр 
	(a) Ослабленное крепление или поврежденная панель или деталь, что может привести к травмам.
Возможное открепление.
	
	X
	X

	
	
	(b) Стойка кузова плохо закреплена.
Стабильность нарушена.
	
	X
	X

	
	
	(c) Допускается проникновение выхлопных газов двигателя.
Опасность для здоровья людей на борту.
	
	X
	X

	
	
	(d) Небезопасное изменение3.
Недостаточный зазор между вращающимися или движущимися деталями и дорогой. 
	
	X
	X

	6.2.2.
Монтаж
	Визуальный осмотр 
	(a) Кузов или кабина плохо закреплены 
Стабильность нарушена 
	
	X
	X

	
	
	(b) Нарушена геометрия расположения кузова/ кабины на шасси.
	
	X
	

	
	
	(c)  Небезопасное или отсутствующее крепление кузова/кабины к шасси или поперечным элементам.

Ненадежное крепление корпуса / кабины к шасси или перекрестным деталям или его отсутствие, создающее угрозу безопасности дорожного движения. 
	
	X
	X

	
	
	(d) Чрезмерная коррозия в точках крепления.
Устойчивость нарушена.
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	6.2.3.
Двери и дверные замки
	Визуальный осмотр 
	(a) Дверь не открывается или закрывается правильным образом.
	
	X
	

	
	
	(b) Дверь, которая может случайно открыться, или дверь, которая  останется открытой (раздвижные двери).
Дверь, которая может случайно открыться, или дверь, которая  останется открытой (поворотные двери).


	
	X
	X

	
	
	(c) Состояние дверей, петель, замков или стоек кузова ухудшилось.
Двери, петли, замки или стойки кузова отсутствуют или ослаблены.
	X
	X
	

	6.2.4.
Пол
	Визуальный осмотр 
	Пол плохо прикреплен или его состояние сильно ухудшилось. 
Недостаточная устойчивость.
	
	X
	X

	6.2.5.
Сиденье водителя
	Визуальный осмотр 
	(a) Сиденье с дефектной конструкцией.
Ослабленное сиденье.
	
	X
	X

	
	
	(b) Механизм регулировки функционирует неправильно.
Сиденье  или спинка не фиксируются.
	
	X
	X

	6.2.6.
Прочие сиденья
	Визуальный осмотр 
	(a) Состояние сидений ухудшилось, или они неплотно прикреплены (второстепенные детали).
Сиденья имеют дефекты или неплотно прикреплены (основные детали).
	X
	X
	

	
	
	(b) Сиденья не установлены в соответствии с требованиями 1.
Разрешенное количество сидений превышено; положение не соответствует одобрению типа.
	X
	X
	

	6.2.7.
Контрольные приборы движения 
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Любые контрольные приборы, необходимые для безопасной эксплуатации транспортного средства, функционирует неправильно.
Нарушена безопасная эксплуатация 
	
	X
	X



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	6.2.8.
Стойка кабины
	Визуальный осмотр 
	(a) Ступенька или подножка ступеньки закреплены ненадежно.
Недостаточная устойчивость.
	X
	X
	

	
	
	(b) Ступенька или подножка находятся в состоянии, которое может привести к телесным повреждениям для пользователей.
	
	X
	

	6.2.9.
Прочие внутренние и внешние арматура и оборудование 
	Визуальный осмотр 
	(a) Крепление другой арматуры или оборудования имеют дефекты 
	
	X
	

	
	
	(b) Прочая арматура и оборудование не соответствуют требованиям 1.
Установленные детали могут причинить телесные повреждения; это влияет на безопасную эксплуатацию.
	X
	X
	

	
	
	(c) Протечка гидравлического оборудования.
Чрезмерная потеря опасных веществ 
	X
	X
	

	6.2.10. Брызговики (крылья), брызгозащитные устройства
	Визуальный осмотр 
	(a) Отсутствуют, крепление ослаблено или сильно подвержены коррозии.
Возможно причинение травм; вероятно открепление.
	X
	X
	

	
	
	(b) Недостаточный зазор с шиной/ колесом (брызгозащитные устройства).
Недостаточный зазор с шиной/ колесом (брызговики).
	X
	X
	

	
	
	(c) Не соответствуют требованиям 1.
Недостаточное покрытие протектора шины.
	X
	X
	


7. ПРОЧЕЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
7.1. Ремни безопасности/ застежки и системы ограничений
	7.1.1.
Безопасность крепления ремней безопасности/ установки замков
	Визуальный осмотр 
	(a) Точка крепления сильно повреждена 
Стабильность нарушена 
	
	X
	X

	
	
	(b) Точка крепления ослаблена.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	7.1.2.
	Состояние ремней безопасности/ застежек
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a)Обязательный ремень безопасности отсутствует или не установлен.
	
	X
	

	
	
	
	(b) Ремень безопасности поврежден.
Любой надрез или признак чрезмерного растяжения.
	X
	X
	

	
	
	
	(c) Ремень безопасности не соответствуют требованиям 1.
	
	X
	

	
	
	
	(d) Застежка ремня безопасности повреждена или  функционирует не правильно.
	
	X
	

	
	
	
	(e Натяжитель ремня безопасности поврежден или  функционирует не правильно.
	
	X
	

	7.1.3.
	Ограничитель нагрузки на ремень безопасности 
	Визуальный осмотр и(или) использование электронного интерфейса
	(a) Ограничитель нагрузки явно отсутствует или не подходит для транспортного средства.

(b) Система указывает на неисправность через электронный интерфейс транспортного средства.
	
	X
X
	

	7.1.4.
Предварительные натяжители ремня безопасности
	Визуальный осмотр и(или) использование электронного интерфейса
	(a)Предварительные натяжители явно отсутствуют или не подходят для транспортного средства.

(b) Система указывает на неисправность через электронный интерфейс транспортного средства.
	
	X
X
	

	7.1.5.
	Подушка безопасности
	Визуальный осмотр и(или) использование электронного интерфейса
	(a) Подушки безопасности очевидно отсутствуют или не подходят для транспортного средства 

(b) Система указывает на неисправность через электронный интерфейс транспортного средства.
	
	X
X
	

	
	
	
	(c) Подушка безопасности явно не функционирует 
	
	X
	

	7.1.6.
	Системы SRS 
	Визуальный осмотр MIL и(или) использование электронного интерфейса
	(a) SRS ЛИНФ указывает любой вид отказа системы 
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(b) Система указывает на неисправность через электронный интерфейс транспортного средства.
	
	X
	

	7.2.
Огнетушитель  (X) 2
	Визуальный осмотр 
	(a) Отсутствует.
	
	X
	

	
	
	(b) Не соответствуют требованиям 1.
Если требуется (например, такси, автобусы, пассажирские вагоны и т.п.).
	X
	X
	

	7.3.
Замки и противоугонные устройства
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Устройство не функционирует таким образом, чтобы препятствовать управлению транспортным  средством 
	X
	
	

	
	
	(b) Содержит дефекты.
Непреднамеренное закрытие и блокировка.
	
	X
	X

	7.4.
Знак аварийной остановки (если требуется)
(X) 2
	Визуальный осмотр 
	(a) Отсутствует или некомплектный.
	X
	
	

	
	
	(b) Не соответствует требованиям 1.
	X
	
	

	7.5.
Аптечка первой помощи (если требуется) (X) 2
	Визуальный осмотр 
	Отсутствует, некомплектная или не соответствует требованиям 1.
	X
	
	

	7.6.
Противооткатные колодки (клинья) (если требуется) (X) 2
	Визуальный осмотр 
	Отсутствует или в неудовлетворительном состоянии; недостаточная устойчивость не соответствует размер.
	
	X
	

	7.7.
Звуковое предупредительное устройство
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Не работает надлежащим образом
Не работает совсем.
	X
	X
	

	
	
	(b) Контроль ненадежен.
	X
	
	

	
	
	(c) Не соответствуют требованиям 1.
Испускаемый звук, вероятно, будет спутан с официальными сиренами.
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	7.8.
Спидометр
	Визуальный осмотр или проверка в ходе дорожного испытания или  электронным способом

	(a) Не установлен в соответствии с требованиями 1.
Отсутствует (если требуется).
	X
	X
	

	
	
	(b) Функционирование нарушено.
Совсем не функционирует 
	X
	X
	

	
	
	(c) Недостаточная подсветка.
Подсветка отсутствует совсем.
	X
	X
	

	7.9.
Тахограф (если установлен/ если требуется)
	Визуальный осмотр 
	(a) Не установлен в соответствии с требованиями 1.
	
	X
	

	
	
	(b) Не функционирует.
	
	X
	

	
	
	(c) Отсутствуют или с дефектами уплотнения.
	
	X
	

	
	
	(d) Табличка установки отсутствует, нечитабельна или устарела.
	
	X
	

	
	
	(e) Очевидная подделка или манипуляции.
	
	X
	

	
	
	(f) Размер шин не соответствует параметрам калибровки.
	
	X
	

	7.10.
Устройство ограничения скорости (если устройство установлено/ обязательно)
(+ E)
	Визуальный осмотр и проверка работы, в случае наличия
	(a) Не установлен в соответствии с требованиями 1.
	
	X
	

	
	
	(b) Очевидно не функционирует.
	
	X
	

	
	
	(c) Неправильно установленная скорость (в случае проверки) 
	
	X
	

	
	
	(d) Отсутствуют или с дефектами уплотнения.
	
	X
	

	
	
	(e) Табличка отсутствует или нечитабельна.
	
	X
	

	
	
	(f) Размер шин не соответствует параметрам калибровки.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	7.11.
Одометр, если имеется (X) 2
	Визуальный осмотр, и(или) с использованием электронного интерфейса
	(a) Очевидны манипуляции (мошенничество) для уменьшения или ложного представления о записи расстояния транспортного средства.
	
	X
	

	
	
	(b) Очевидно не функционирует.
	
	X
	

	7.12.
Система электронной стабилизации  (ESC), если установлена / требуется (X) 2
	Визуальный осмотр, и(или) с использованием электронного интерфейса
	(a) Датчики скорости колеса отсутствуют или повреждены.
	
	X
	

	
	
	(b) Проводка повреждена.
	
	X
	

	
	
	(c) Другие компоненты отсутствуют или повреждены 
	
	X
	

	
	
	(d) Переключатель поврежден или не функционирует правильно.
	
	X
	

	
	
	(e) ESC MIL указывает на любой сбой системы 
	
	X
	

	
	
	(f) Система указывает на сбой через электронный интерфейс  транспортного средства
	
	X
	


8. ПОМЕХИ 
8.1. Шум
	8.1.1.
Глушитель (+ E)
	Субъективная оценка (если инспектор не считает, что уровень шума может быть предельным; в этом случае может проводиться измерение шума, испускаемого стационарным транспортным средством, использующим уровень шума)
	(a) Уровни шума превышают уровни, разрешенные в требованиях 1.
	
	X
	

	
	
	(b) Любая глушителя не закреплена, повреждена, неправильно установлена, отсутствует или очевидно изменена таким образом, чтобы оказать негативное воздействие на уровни шума.
Очень существенный риск открепления.
	
	X
	X


8.2. Выхлопные газы

8.2.1. Выбросы двигатель с принудительным воспламенением топлива 
	8.2.1.1.  Оборудование для контроля выхлопных выбросов 
	Визуальный осмотр 
	(a) Оборудование для контроля выбросов, установленное производителем, отсутствует, изменено или очевидно дефектно.
	
	X
	

	
	
	(b) Утечки, которые могли бы повлиять на измерение выбросов.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	
	(c) MIL не следует правильной последовательности.
	
	X
	

	8.2.1.2. Выхлопные газы
(E)
	— Для транспортных средств, вплоть до классов выбросов Евро 5 и Евро  V (7):
	(a) Либо газообразные выбросы превышают конкретные уровни, указанные производителем 
	
	X
	

	
	измерение с использованием анализаторов выхлопных газов в соответствии с требованиями  1 или показаниями OBD. Испытания выхлопной трубы должны выполняться по умолчанию методом оценки выхлопных газов. На основе оценки эквивалентности и с учетом соответствующего законодательства об официальном утверждении типа государства-члены могут санкционировать использование OBD в соответствии с рекомендациями изготовителя и другими требованиями.
	(b)Или, если такая информация отсутствует, вредные выбросы СО превышают,
(i)для транспортных средств, не контролируемых современной системой контроля выбросов,
— 4,5 %, или
— 3,5 %
в соответствии с датой первой регистрации или использования, указанного в требованиях 1;
(ii) для автомобилей с усовершенствованной системой контроля выбросов на холостом ходу:
— 0,5 %,
—  на повышенных оборотах: 0,3 %, 
или
—  на холостых оборотах: 0,3 % (7),
—  на повышенных оборотах: 0,2 %,
в соответствии с датой первой регистрации или использования, указанного в требованиях 1;


	
	X
	

	
	— Для транспортных средств классов выбросов евро 6 и евро  VI (8):
	
	
	
	

	
	измерение с использованием анализатора выхлопного газа в соответствии с требованиями 1 или измерениями OBD в соответствии с рекомендациями изготовителя и другими требованиями 1.
	
	
	
	

	
	Измерения не применимы для двухтактных двигателей.
	
	
	
	

	
	В противном случае – измерение с использованием удаленных датчиков и подтвержденное стандартными методами испытаний.
	
	
	
	

	
	
	(c) Коэффициент лямбда находится за пределами диапазона 1 ± 0,03 или не соответствует спецификациям изготовителя.
	
	X
	

	
	
	(d) выборка информации OBD  указывает значительное нарушения функционирования.
	
	X
	

	
	
	(e) Измерение с помощью дистанционного зондирования свидетельствует о значительном несоответствии.
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 


8.2.2. Выбросы двигателя с воспламенением от сжатия
	8.2.2.1. Оборудование для контроля выбросов выхлопных газов
	Визуальный осмотр 
	(a) Оборудование для контроля выбросов, установленное производителем, отсутствует или явно является дефектным.
	
	X
	

	
	
	(b)Утечки, которые будут влиять на измерения выбросов 
(c)ЛИНФ не следует правильной последовательности 
(d)Недостаточный реагент, если применимо 
	
	X
X 
X
	

	8.2.2.2. Дымность
	— Для транспортных средств класса эмиссий евро 5 и евро  V (7):
	(a) Для двигателей, зарегистрированных или введенных в эксплуатацию впервые после даты, указанной в требованиях 1,
дымность превышает  уровень, указанный на табличке изготовителя на транспортном средстве, 
	
	
	

	Транспортные средства, зарегистрированные или введенные в эксплуатацию до 1 января 1980 года, освобождаются от выполнения данного требования 
	дымность выхлопных газов, измеряемая во время свободного ускорения (без нагрузки от холостого хода до скорости ограничения), с рычагом коробки передач в нейтральном положении и с включением муфты сцепления или показателем OBD. Испытание выхлопной трубы будет по умолчанию проводиться методом, используемым, для оценки выбросов выхлопов. На основе оценки эквивалентности, Государства – участники могут санкционировать использование  OBD в соответствии с рекомендациями производителя и другими требованиями.
	
	
	X
	

	
	—   Для транспортных средств для классов выбросов евро 6 и евро  VI (9):
	
	
	
	

	
	дымность выхлопных газов, которая будет измеряться во время свободного ускорения (без нагрузки от холостого хода до скорости ограничения), с рычагом коробки передач в нейтральном положении и с включением муфты сцепления или показателем OBD в соответствии с рекомендациями изготовителя и другими требованиями 1.
	
	
	
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	Предварительная подготовка транспортного средства:
1. Транспортные средства могут испытываться без предварительной подготовки, хотя из соображений безопасности проверки должны проводиться на прогретом  двигателе и в удовлетворительном техническом состоянии двигателя.
	(b) Если данная информация отсутствует и требования не позволяют 1 использовать эталонные значения,
· для атмосферных  двигателей : 2,5 м–1,
· для турбированных двигателей: 3,0 м–1,
или, для транспортных средств, указанных в требованиях 1 или впервые зарегистрированных и введенных в эксплуатацию впервые после даты, указанной в требованиях 1:
1,5 м–1 (10)
или
0,7 м–1 (8)
	
	X
	

	
	2. Требования к предварительной подготовке:
(i) Двигатель должен быть полностью прогретым, например, температура моторного масла, измеренная с помощью датчика в трубке маслоизмерительного щупа, должна составлять не менее 80 °С, или нормальная рабочая температура, если она ниже, или температура блока двигателя, измеренная уровнем инфракрасного излучения, должна быть по крайней мере эквивалентной температуры. Если в силу конфигурации транспортного средства это измерение нецелесообразно, то нормальная рабочая температура двигателя может быть установлена другими способами, например с помощью вентилятора охлаждения двигателя.
(ii) Выхлопная система должна продуваться по меньшей мере тремя циклами свободного ускорения или эквивалентным методом.
	
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	Процедура испытаний:
	(c) Измерение удаленным датчиком показывает значительное несоблюдение.
	
	X
	

	
	1. Двигатель и любой турбонагнетатель, установленный на холостом ходу перед началом каждого свободного цикла разгона. Для тяжелых дизелей это означает ожидание не менее 10 секунд после освобождения дроссельной заслонки.
	
	
	
	

	
	2. Для начала каждого цикла свободного ускорения необходимо быстро и непрерывно (менее чем за одну секунду) полностью нажимать педаль газа, но не сильно, чтобы получить максимальную подачу от впрыскивающего насоса.
	
	
	
	

	
	3. В течение каждого цикла свободного разгона двигатель должен достигать предельных оборотов или, в случае транспортных средств с автоматической коробкой передач, оборотов, указанных заводом-изготовителем, или, если эти данные отсутствуют, двух третей предельных обротов до выпуска дроссельной заслонки. Это можно было бы проверить, например, путем контроля частоты вращения двигателя или путем обеспечения достаточного времени между первоначальным нажатием дроссельной заслонки и отпусканием, которое в случае транспортных средств категорий M 2, M 3, N 2 и N 3 должно составлять не менее двух секунд..
	
	
	
	

	
	4.  Транспортное средство считается не прошедшим проверку только в том случае, если среднее арифметическое значение по крайней мере трех последних циклов свободного ускорения превышает предельное значение. Это может быть рассчитано путем игнорирования любого измерения, которое значительно отличается от измеренного среднего, или результата любого другого статистического расчета, учитывающего рассеяние измерений. Государства-члены могут ограничивать число циклов испытаний.
	
	
	
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	
	5. Во избежание ненужных испытаний государства-члены могут отказать транспортным средствам, измеренные значения которых значительно превышают предельные значения после менее чем трех циклов свободного ускорения или после циклов продувки. Точно так же во избежание ненужных испытаний государства-члены могут пропускать транспортные средства, измеренные значения которых значительно ниже предельных значений, после менее чем трех циклов свободного ускорения или после циклов продувки. 

В качестве альтернативы, измерение с использованием оборудования дистанционного зондирования и подтверждено стандартными методами испытаний.
	
	
	
	


8.4.
Другие вопросы, связанные с окружающей средой


	8.4.1.
Утечки жидкости 
	
	Любая избыточная утечка жидкости, кроме воды, которая может причинить ущерб окружающей среде или создать риск безопасности для пользователей автодорог.
Стабильное образование капель, которое представляет собой очень серьезный риск.
	
	X
	X


9. ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ИСПЫТАНИЯ ДЛЯ ПАССАЖИРСКИХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ КАТЕГОРИЙ M2, M3
9.1. Двери 
	9.1.1.
Входные и выходные двери
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Неисправна
	
	X
	

	
	
	(b) Ухудшение состояния 
Могут причиняться телесные повреждения 
	X
	X
	

	
	
	(c) Неисправен контроль чрезвычайных ситуаций.
	
	X
	

	
	
	(d) Дистанционное управление дверями или предупреждающими устройствами неисправно
	
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	9.1.2.
Аварийные выходы
	Визуальный осмотр и проверка работы (если целесообразно)
	(a) Неисправны
	
	X
	

	
	
	(b)  Знаки аварийных выходов нечитабельны.
Знаки аварийных выходов отсутствуют.
	X
	X
	

	
	
	(c) Отсутствует молоток для разбивания стекла.
	X
	
	

	
	
	(d) Доступ заблокирован.
	
	X
	

	9.2.
Системы обдува и размораживания (X) 2
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Работает не правильно.
Негативное влияние на безопасное функционирование транспортного средства.
	X
	X
	

	
	
	(b)  Выброс токсичных выхлопных газов в отсек водителя или салон для пассажиров
Опасность для здоровья лиц на борту.
	
	X
	X

	
	
	(c) Дефекты системы оттаивания (если обязательна).
	
	X
	

	9.3.
Система вентиляции и отопления (X) 2
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Некачественная эксплуатация 
Риск для здоровья лиц, находящихся на борту.
	X
	X
	

	
	
	(b)   Выбросы токсических выхлопных газов в отсек водителя или салон для пассажиров 
Опасность для здоровья лиц, находящихся на борту 
	
	X
	X


9.4.
Сидения
	9.4.1. Пассажирские сиденья (включая сиденья для сопровождающего персонала и детские удерживающие системы, когда это применимо)
	Визуальный осмотр 
	Откидные сиденья (если разрешается) не работают автоматически. 
Блокирование аварийного выхода 
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	9.4.2.
Сиденья для водителей (дополнительные требования)
	Визуальный осмотр
	(a) Дефекты в специальных устройствах, таких как антибликовый экран.
Обзорность нарушена.
	X
	X
	

	
	
	(b) Защита водителя является небезопасной 

Могут причиняться телесные повреждения 
	X
	X
	

	9.5.
Внутреннее освещение и устройства назначения ­ (X) 2
	Визуальный осмотр и проверка работы
	Неисправно
Не работает совсем 
	X
	X
	

	9.6.
Проходы, зона для стояния 
	Визуальный осмотр
	
	(a) Небезопасная дверь 

Стабильность нарушена 
	
	X
	X

	
	
	
	(b) Неисправные направляющие или поручни 

Небезопасны или непригодны для использования 
	X
	X
	

	9.7.
Лестницы и ступеньки 
	Визуальный осмотр и проверка работы


	(a) Ухудшение состояния 

Поврежденное состояние  

Стабильность нарушена 
	X
	X
	X

	
	
	(b) Убирающиеся ступени не работают должным образом 
	
	X
	

	9.8.
Система связи с пассажирами (X) 2
	Визуальный осмотр и путем эксплуатации 
	Недоброкачественная система 
Совсем не функционирует 
	X
	X
	

	9.9.
Уведомления (X) 2
	Визуальный осмотр
	
	
	
	
	(a) Отсутствующее, ошибочное или нечитабельное уведомление. 

Ложная информация 
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 


9.10. Требования в отношении перевозки детей  (X) 2
	9.10.1. Двери 
	Визуальный осмотр 
	Защита дверей не соответствует требованиям к данной ктегории транспорта. 
	
	X
	

	9.10.2. Сигнализация и специальное оборудование 
	Визуальный осмотр 
	Сигнализация или специальное оборудование отсутствует. 
	X
	
	


9.11. Требования в отношении перевозки лиц с ограниченной подвижностью (X) 2
	9.11.1. Двери, пандусы и лифты 
	Визуальный осмотр и проверка работы
	(a) Некачественная эксплуатация 
Нарушена безопасная эксплуатация 
	X
	X
	

	
	
	(b) Ухудшение состояния 
Стабильность нарушена; могут причиняться травмы 
	X
	X
	

	
	
	(c) Недоброкачественные средства контроля 
Нарушена безопасная эксплуатация 
	X
	X
	

	
	
	(d) Недоброкачественные предупредительные устройства 
Совсем не функционирует 
	X
	X
	

	9.11.2. Система удержания инвалидного кресла-коляски 
	Визуальный осмотр и проверка работы, если целесообразно 
	(a) Некачественная эксплуатация 
Нарушена безопасная эксплуатация 
	X
	X
	

	
	
	(b) Ухудшение состояния 
Стабильность нарушена; могут причиняться травмы 
	X
	X
	

	
	
	(c) Недоброкачественные средства контроля 
Нарушена безопасная эксплуатация 
	X
	X
	



	Пункт 
	Метод 
	Основания для сбоя 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	9.11.3. Сигнализация и специальное оборудование 
	Визуальный осмотр 
	Сигнализация или специальное оборудование отсутствует. 
	
	X
	


(1) Процентная эффективность тормозов рассчитывается путем деления общего тормозного усилия, в момент применения тормоза, на вес двигателя или, в случае полуприцепа, на сумму нагрузок на ось и умножения полученного результата на 100.
(2) Категории транспортных средств, которые выходят за рамки данной Директивы, включены для иллюстрации 
(3) 48 % транспортных средств, не снабженных ABS или типом, одобренным до 1 октября 1991 года. 
(4) 45 % транспортных средств, зарегистрированных после 1988 года или с даты, указанной в требованиях (берется более поздняя дата). 
(5) 43 % для полуприцепов и прицепов с дышлом, зарегистрированных после 1988 года или с даты, указанной в требованиях (берется более поздняя дата). 
(6) 2,2 м/с2для  транспортных средств N1, N2 и N3 
(7) Одобрение типа в соответствии с Директивой  70/220/EEC, Постановление (EC) No 715/2007, Приложение I, таблица 1 (евро 5), Директивой 88/77/EEC и Директивой  2005/55/EC.
(8) Одобрение типа в соответствии с Постановлением (ЕС) № 715/2007, Приложением I, таблицей 2 (евро 6) и Постановлением (EC) № 595/2009 (евро VI).
(9) Одобрение типа в соответствии с Постановлением (EC) № 715/2007 Приложение I, таблица 2 (евро 6) и Постановлением (EC) № 595/2009 (евро VI).
(10) Одобрение типа в соответствии с пределами в ряду В, раздел  5.3.1.4 Примечания I к Директиве 70/220/EEC; в ряду B1, B2 или C, раздел 6.2.1 Приложения I к Директиве 88/77/EEC, или впервые зарегистрированный, или впервые введенный в обслуживание после 1 июля 2008 года. 
ПРИМЕЧАНИЯ:
1 Требования приводятся по одобрению типа на дату одобрения; по первой регистрации или первому введению в обслуживание, а также путем обязательств по дооборудованию или по национальному законодательству в стране регистрации.  Указанные причины сбоя применяются только при проверке соблюдения требований. 
2 (X) определяет пункты, относящиеся к состоянию транспортного средства и его пригодности для использования на дороге; однако которые не считаются существенными при тестировании пригодности транспортного средства к эксплуатации. 
3 Небезопасное изменение означает изменение, которое негативно влияет на дорожную безопасность транспортного средства или оказывает непропорционально неблагоприятное влияние на окружающую среду  E  Для проверки данного параметра требуется оборудование 
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Приложение  III
I. Принципы  крепления груза 
1. Крепление груза должно выдерживать следующие силы, возникающие в результате ускорения/ замедления транспортного средства:
· в направлении движения: 0,8-кратный вес груза и 
· в боковом направлении: 0,5-кратный вес груза и 
· против направления движения: 0,5-кратный вес груза, 
· и в целом должен препятствовать наклону и переворачиванию груза. 
2. При распределении груза необходимо учитывать максимальную разрешенную нагрузку на ось, а также необходимые минимальные нагрузки на ось, в рамках лимитов максимальной разрешенной массы транспортного средства, в соответствии с положениями законодательства о весе и размерах транспортных средств. 
3. При креплении груза необходимо учитывать применимые требования в отношении прочности некоторых компонентов транспортных средств, например, передней спинки, задней спинки, стойки или точек крепления ремнями, если эти компоненты используются для крепления груза. 
4. Для крепления груза можно использовать один или несколько, или сочетание следующих методов сдерживания: 
· запирание: 
· блокировка (местная или общая); 
· прямое привязывание;
· привязывание поверху.
5. Применяемые стандарты:
	Стандарт
	Предмет

	— EN 12195-1
	Расчет сил крепления 

	— EN 12640
	Точки крепления

	— EN 12642
	Прочность структуры корпуса транспортного средства 

	— EN 12195-2
	Плетеный синтетический найтов, изготовленный из техногенных волокон 

	— EN 12195-3
	Крепежные цепи  

	— EN 12195-4
	Крепежные стальные тросы 

	— ISO 1161, ISO 1496
	ISO-контейнер 

	— EN 283
	Съемные кузова 

	— EN 12641
	Парусина 

	— EUMOS 40511
	Опоры - стойки

	— EUMOS 40509
	Транспортная упаковка 
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II. Проверка крепления груза 
1. Классификация  недостатков 
Недостатки должны классифицироваться в одну из следующих групп недостатков:
· Незначительный недостаток: незначительный недостаток существует, когда груз был надлежащим образом прикреплен, но могут быть целесообразными рекомендации о безопасности.
· Значительный недостаток: значительный недостаток существует, когда груз не был надлежащим образом прикреплен, и возможен значительный сдвиг или переворот груза или его частей.
· Опасный недостаток: опасный недостаток существует, если транспортная безопасность непосредственно поставлена под угрозу,  в связи с риском утраты груза или его частей, или под угрозу, возникающую непосредственно в связи с грузом или лицами, непосредственно создающими угрозу
Если существует несколько недостатков, транспортное средство относится к группе максимальных недостатков. Если существуют несколько недостатков, поскольку последствия, основанные на сочетания таких недостатков, как ожидается, будут усиливать друг друга, транспортное средство должно относиться к следующему более высокому уровню недостатка.
2. Методы осмотра 
Метод досмотра представляет собой визуальную оценку надлежащего использования соотвествующих мер в объеме, необходимом для обеспечения сохранности груза и / или измерения сил натяжения, расчет эффективности крепления и проверку сертификатов, когда это необходимо.
3. Оценка недостатков 
В таблице 1 приводятся правила, которые могут применяться в ходе досмотра грузов для определения приемлемости условий перевозки.

Категорирование недостатков должна определяться на основе классификации, изложенной в разделе 1 данной Главы, в каждом конкретном случае.  
Значения, указанные в таблице 1, носят индикативный характер и должны рассматриваться как руководство для определения категории определенного недостатка с учетом конкретных обстоятельств – в зависимости, в частности,  от характера груза и усмотрения инспектора. 
В случае транспортного средства, подпадающего под сферу применения Директивы Совета 95/50/EC (1), могут применяться более конкретные требования.
Таблица  1
	Пункт 
	Недостатки 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	A
	Транспортная упаковка не дает возможности надлежащего крепления груза. 
	По усмотрению инспектора 

	B
	Один или несколько единиц груза не правильно расположены. 
	По усмотрению инспектора 

	C
	Транспортное средство не подходит для погруженного груза (недостаток, отличный от недостатка, указанного в пункте  10).
	По усмотрению инспектора 

	D
	Явные дефекты надстройки транспортного средства (недостаток, отличный от тех, которые перечислены в п.  10).
	По усмотрению инспектора 

	10
	Пригодность транспортного средства 



(1) Директива Совета 95/50/EC от 6 октября 1995 года о единых процедурах проверок транспортировки опасных товаров по дороге (OJL 249, 17.10.1995, стр. 35).
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	Пункт 
	Недостатки 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	10.1.
	Передняя стенка (при использовании для крепления груза)

	10.1.1.
	Ослабление детали в результате коррозионного износа или деформации 
Часть треснула, что приводит к риску целостности  грузового отсека 
	
	x
	x

	10.1.2.
	Недостаточная прочность (сертификат или этикетка, если применимо) 
Недостаточная высота для перевозимого груза 
	
	x
	x

	10.2.
	Бортовые стенки (при использовании для крепления груза)

	10.2.1.
	Ослабление детали в результате коррозионного износа; деформации;  неудовлетворительное состояние петель или защелок 
Треснувшая часть; петли или защелки отсутствуют или не функционируют 
	
	x
	x

	10.2.2.
	Недостаточная прочность стайра (сертификат или этикетка, если применимо) 
Недостаточная высота для перевозимого  груза 
	
	x
	x

	10.2.3.
	Планки бортовых стенок; неудовлетворительное состояние 
Часть треснула 
	
	x
	x

	10.3.
	Задняя стенка (при использовании для крепления груза)

	10.3.1.
	Ослабление детали в результате коррозионного износа, деформации;  недостаточное состояние петель и защелок 
Треснувшая часть; петли и защелки отсутствуют или не функционируют 
	
	x
	x

	10.3.2.
	Недостаточная прочность (сертификат или этикетка, если применимо) 
Недостаточная высота, соответствующая перевозимому грузу 
	
	x
	x

	10.4.
	Стойки (если используются для крепления груза)

	10.4.1.
	Ослабление детали в результате коррозионного износа, деформации или недостаточно надежное крепление к транспортному средству.

Деталь треснула, крепление к транспортному средству ненадежное.
	
	x
	x

	10.4.2.
	Недостаточная прочность или конструкция
Недостаточная высота, соответствующая перевозимому грузу 
	
	x
	x

	10.5.
	Точки крепления (при использовании для крепления груза)

	10.5.1.
	Недостаточное состояние или конструкция
Невозможность выдерживать необходимую прочность крепления 
	
	x
	x
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	Пункт 
	Недостатки 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	10.5.2.
	Недостаточное количество 
Недостаточное количество для выдерживания необходимой прочности крепления 
	
	x
	x

	10.6.
	 Необходимые специальные конструкции (если используются для крепления груза)

	10.6.1.
	Недостаточное состояние, поврежденные 
Часть треснула; не может выдерживать силы сдерживания 
	
	x
	x

	10.6.2.
	Не подходит для транспортируемого груза 
Отсутствует 
	
	x
	x

	10.7.
	Пол (при использовании для крепления груза)

	10.7.1.
	Недостаточное состояние, поврежденное 
Часть треснула; не может выдерживать груз
	
	x
	x

	10.7.2.
	Недостаточная прочность
Не может выдерживать груз 
	
	x
	x

	20.
	Способы удержания груза

	20.1.
	Запирание, блокировка и непосредственное крепление 

	20.1.1.
	Непосредственное крепление груза (блокировка) 

	20.1.1.1.
	Расстояние до передней стенки, при использовании для прямого крепления груза, слишком велико 
Более 15 см и опасность повреждения стенки 
	
	x
	x

	20.1.1.2.
	Расстояние до бортовой стенки, при использовании для непосредственного крепления груза, слишком велико 
Более 15 см и опасность повреждения стенки 
	
	x
	x

	20.1.1.3.
	Расстояние до задней стенки, при использовании для непосредственного крепления груза, слишком велико 
Более 15 см и опасность повреждения  стенки 
	
	x
	x

	20.1.2.
	Устройства крепления, такие, как связывающие рельсы, блокирующие балки, обрешетки и клинья к передней части, к бокам и к задней части 

	20.1.2.1.
	Неправильное крепление к транспортному средству; недостаточное крепление 
Не способны обеспечить необходимую прочность, свободные
	x
	x
	x
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	Пункт 
	Недостатки 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	20.1.2.2.
	Неправильное крепление 
Недостаточное крепление 
Полностью не эффективное 
	x
	x
	x

	20.1.2.3.
	Недостаточная пригодность оборудования для крепления 
Оборудования для крепления полностью не пригодно 
	
	x
	x

	20.1.2.4.
	Пригодность выбранного метода для крепления упаковки является не оптимальным  
Выбранный метод полностью не пригодный  
	
	x
	x

	20.1.3.
	Прямое крепление с сетками и ковриками

	20.1.3.1.
	Состояние сеток и  ковриков (этикетка отсутствует/ повреждена, но находится в хорошем состоянии)
Устройства для ограничения нагрузки повреждены 
Состояние устройств, ограничивающих груз,  серьезно ухудшилось, и они больше не подходят для использования 
	x
	x
	x

	20.1.3.2.
	Недостаточная прочность сетей и ковриков 
Прочность менее 2/3 от требуемых ограничительных сил 
	
	x
	x

	20.1.3.3.
	Недостаточное крепление сеток и ковриков 
Крепление менее мощное и не выдерживает  2/3 от требуемых ограничительных сил 
	
	x
	x

	20.1.3.4.
	Недостаточная пригодность сеток и ковриков для крепления груза 
Полностью не подходит 
	
	x
	x

	20.1.4.
	Разделение и прокладки под грузовые блоки или заполнение пустого пространства

	20.1.4.1.
	Непригодность разделения и прокладочных блоков 
Пространственное разделение или наличие зазоров
	
	x
	x

	20.1.5.
	Непосредственное крепление (горизонтальное, поперечное, диагональное, петлевое и пружинное))

	20.1.5.1.
	Требуемая прочность крепления недостаточна 
Менее 2/3 от требуемой прочности 
	
	x
	x

	20.2.
	Крепление фрикционным замком 

	20.2.1.
	Достижение требуемой прочности крепления 
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	Пункт 
	Недостатки 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	20.2.1.1.
	Требуемая прочность крепления недостаточна 
Менее 2/3 от требуемой прочности 
	
	x
	x

	20.3.
	Используемсые устройств для ограничения нагрузки 

	20.3.1.
	Непригодность устройств, выдерживающих нагрузку 
Полностью неподходящее устройство 
	
	x
	x

	20.3.2.
	Этикетка (например, заплатка/ испытательный трейлер) отсутствует / повреждена, но устройство все еще находится в хорошем состоянии 
Этикетка (например, заплатка/ испытательный трейлер) отсутствует/ повреждена, однако устройство демонстрирует значительное снижение качества 
	x
	x
	

	20.3.3.
	Устройства для ограничения нагрузки повреждены 
Состояние устройств, ограничивающих груз,  серьезно ухудшилось, и они больше не подходят для использования 
	
	x
	x

	20.3.4.
	Неправильное использование крепежных лебедок 
Некачественные крепежные лебедки 
	
	x
	x

	20.3.5.
	Неправильное использование устройств удерживающих груз (например, отсутствие защиты кромок)

Использование неисправных удерживающих устройств (например, узлы)
	
	x
	x

	20.3.6.
	Крепление устройств, выдерживающих нагрузку, нецелесообразно 
Менее 2/3 от требуемой прочности 
	
	x
	x

	20.4.
	Дополнительное оборудование (напр., противоскользящие коврики, защитные кромки, слайды)

	20.4.1.
	Используется неподходящее оборудование 
Используется неправильное или некачественное оборудование  
Используемое оборудование полностью не подходит 
	x
	x
	x

	20.5.
	Перевозка не упакованных материалов, легких и сыпучих материалов

	20.5.1.
	Неупакованный материал, который сдувается во время эксплуатации транспортного средства на дорогу, может нарушать дорожное движение 
Создавая опасность для транспортных средств 
	
	x
	x

	20.5.2.
	Неупакованные материалы недостаточно закреплены 
Утрата груза создает опасность для транспортных средств 
	
	x
	x
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	Пункт 
	Недостатки 
	Оценка недостатков 

	
	Незначительные  
	Крупные 
	Опасные 

	20.5.3.
	Отсутствие покрытия легких товаров 
Утрата груза создает опасность для транспортных средств 
	
	x
	x

	20.6.
	Перевозки круглого леса

	20.6.1.
	Перевозки материала (бревен) в частично несвязанном состоянии
	
	
	x

	20.6.2.
	Силы крепления грузового блока недостаточны 
Менее 2/3 от требуемой прочности 
	
	x
	x

	30.
	Груз полностью не закреплен 
	
	
	x
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ПРИЛОЖЕНИЕ  IV
ОБРАЗЕЦ ОТЧЕТА О БОЛЕЕ УГЛУБЛЕННОЙ ТЕХНИЧЕСКОЙ ПРИДОРОЖНОЙ ПРОВЕРКЕ, ВКЛЮЧАЯ ПРОВЕРОЧНЫЙ ЛИСТ

1. Место технической придорожной проверки
2. Дата

3. Время

4. Отметка о национальной принадлежности транспортного средства и регистрационный номер

5. Идентификационный номер транспортного средства/ номер VIN
6. Категория транспортного средства

(а) N2(2) (3,5 до 12 тонн)
(b) N2 (a) (более 12 тонн)

(с) О3 (а) (3,5-12 тонн)
(d) О4 (а) (более 10 тонн)

(e) М2 (а) (>9 сидений (b) до 5 тонн)

(f) М3 (а) (>9 сидений (b) более 5 тонн)

(g) Т5

(h) другая категория транспортных средств (просьба указать)

7. Показания одометра в момент осмотра

8. Предприятие, выполняющее транспортировку

(а) Наименование и адрес

(b) Номер лицензии Сообщества (с) (Постановление (ЕС) № 1072/2009 и ЕС № 1073/2009)

9. Фамилия водителя

10. Перечень

	
	
	Проверка пройдена
	Проверка не пройдена

	(0)
	Идентификация (f)
	
	

	(1)
	Тормозное оборудование (f)
	
	

	(2)
	Рулевое управление (f)
	
	

	(3)
	Обзорность (f)
	
	

	(4)
	Осветительное оборудование и электрооборудование (f)
	
	

	(5)
	Оси, колеса, шины, подвеска (f)
	
	

	(6)
	Шасси и элементы, закрепленные на шасси (f)
	
	

	(7)
	Прочее оборудование, включая тахограф и устройство ограничения скорости (f)
	
	

	(8)
	Вредные выбросы, включая выбросы в атмосферу и утечки топлива и/или масел (f)
	
	

	(9)
	Дополнительные испытания для транспортных средств категории M2 и M3
	
	

	(10)
	Крепление груза (f)
	
	

	11.
	Результат проверки
	
	

	
	Пройден
	
	

	
	Не пройден
	
	

	
	Запрет на использование или ограничение использования транспортного средства, которое имеет опасные недостатки
	
	

	12
	Разное/ примечания:
	
	

	13
	Орган власти/ должностное лицо или инспектор, который провел проверку
	
	

	
	Подпись:
	
	

	
	компетентного органа (должностного лица) или инспектора
	водитель 


Примечания:

(а) Категория транспортного средства в соответствии со статьей 2 Директивы 2014/47/ЕС

(b) Количество мест, включая место водителя (пункт S.1 в свидетельстве о регистрации

(c) если доступно

(d) «Пройдено» означает, что были проверены 1 или несколько инспекционных объектов в данной группе, как указано в Приложении II или III Директивы 2014/47/ЕС, и были выявлены незначительные недостатки, или недостатков не было выявлено вообще

(e) Не прошедшие проверку узлы, с крупными или опасными недостатками, указаны на задней стороне

(f) Способы испытаний и оценки дефектов в соответствии с Приложением II или III Директивы 2014/47/ЕС
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Оборотная сторона

	0.
	Идентификация транспортного средства
	1.1.17
	Клапан датчика нагрузки
	2.2
	Рулевое колесо и рулевая колонка  
	4.4.2.
	Переключение

	0.1
	Регистрационные номерные знаки
	1.1.18
	Механизм регулировки зазора
	2.2.1
	Состояние рулевого колеса
	4.4.3.
	Соответствие требованиям

	0.2
	Идентификацион-ный номер транспортного средства/ серийный номер шасси
	1.1.19
	 Вспомогательная тормозная система (если установлена и требуется)
	2.2.2
	Рулевая колонка и рулевые демпферы
	4.4.4.
	Частота срабатывания указателей поворотов

	1.
	ТОРМОЗНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
	1.1.20
	Автоматическое функционирование тормозов прицепа
	2.3
	Люфт рулевого колеса
	4.5
	Передние и задние противотуманные фары

	1.1
	Механическое состояние и функционирование
	1.1.21
	Комплексная тормозная система
	2.4.
	Центровка колеса
	4.5.1.
	Состояние и работоспособность

	1.1.1.
	Ось педали рабочего тормоза
	1.1.22
	Тест соединений
	2.5
	Поворотная площадка управляемой оси прицепа
	4.5.2
	Регулировка

	1.1.2
	Состояние педали и свободный ход 
	1.1.23
	Инерционное торможение
	2.6
	Электронное усилитель рулевого управления (EPS)
	4.5.3.
	Переключение

	1.1.3
	Вакуумный насос или компрессор и ресиверы
	1.2.
	Работоспособность и эффективность рабочего тормоза
	3.
	Обзорность
	4.5.4.
	Соответствие требованиям

	1.1.4.
	Устройство предупреждения о низком давлении или индикатор
	1.2.1.
	Работоспособность
	3.1.
	Зона обзора
	4.6.
	Сигнал заднего хода

	1.1.5.
	Ручной клапан управления тормозом 
	1.2.2
	Эффективность
	3.2.
	Состояние лобового стекла
	4.6.1. 
	Состояние и работоспособность

	1.1.6.
	Рычаг стояночного  тормоза, фиксатор рычага, храповой механизм стояночного тормоза, электронный стояночный тормоз
	1.3
	Работоспособность и эффективность системы аварийного торможения
	3.3.
	Зеркала заднего вида
	4.6.2.
	Соответствие требованиям

	1.1.7.
	Тормозные клапаны (обратные, предохранитель-ные, регулировочные)
	1.3.1. 
	Работоспособность
	3.4.
	Щетки стеклоочистителя 
	4.6.3.
	Переключение

	1.1.8.
	Разъемы для подключения тормозных систем прицепов (электрические и пневматические)
	1.3.2.
	Эффективность 
	3.5.
	Брызговики
	4.7.
	Подсветка номерного знака 

	
	
	1.4.
	Работоспособность и эффективность стояночной тормозной системы
	3.6.
	Система противозапотевания лобового стекла
	4.7.1.
	Состояние и работоспособность

	1.1.9.
	Ресивер
	1.4.1.
	Работоспособность
	4.
	ФАРЫ, ОТРАЖАТЕЛИ, ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ
	4.7.2.
	Соответствие требованиям

	1.1.10
	Усилитель тормозной системы, главный тормозной цилиндр (гидравлические системы)
	1.4.2.
	эффективность
	4.1.
	Фары головного света
	4.8.
	Отражатели, элементы со светоотражающей окраской и задние маркировочные таблички

	1.1.11
	Тормозные трубки
	1.5.
	Работоспособность вспомогательной тормозной системы
	4.1.1.1
	Состояние и работоспособность
	4.8.1.
	Состояние

	1.1.12
	Тормозные шланги
	1.6
	Антиблокировочная система
	4.1.2.
	Регулировка
	4.8.2.
	Соответствие требованиям

	1.1.13.
	Тормозные колодки и накладки
	1.7.
	Электронная тормозная система (EBS)
	4.1.3.
	Переключение
	4.9
	Контрольные сигналы, обязательные для осветительного оборудования

	1.1.14
	Тормозные барабаны, тормозные диски
	1.8.
	тормозная жидкость
	41.4
	Соответствие требованиям
	4.10


	Электричекие соединения между тягачом и прицепом или полуприцепом

	1.1.15
	Тормозные тросы, тяги, рычаги, соединения
	2.
	Рулевое управление
	4.1.5.
	Устройства регулировки
	4.11
	Электропроводка

	1.16
	Тормозные приводы (например, пружины и гидравлические цилиндры)
	2.1.
	Техническое состояние
	4.1.6.
	 Очиститель фар головного света
	4.12
	необязательные фары и отражатели

	
	
	2.1.1.1
	Состояние рулевого механизма
	4.2
	Передние, задние и боковые габаритные фонари, дневные ходовые огни
	4.13
	Батарея

	
	
	2.1.2
	Крепление кожуха рулевой колонки
	4.2.1.
	Состояние и работоспособность
	
	

	
	
	
	
	4.2.2.
	переключение  
	
	

	
	
	2.1.3.
	состояние привода рулевого управления
	4.2.3.
	Соответствие требованиям
	
	

	
	
	2.1.4.
	Функционирование привода управления
	4.3
	Стоп-сигналы
	
	

	
	
	
	
	4.3.1.
	Состояние и работоспособность
	
	

	
	
	2.1.5.
	Усилитель рулевого управления
	4.3.2.
	Переключение
	
	

	
	
	
	
	4.3.3.
	Соответствие требованиям
	
	

	
	
	
	
	4.4.
	Указатели поворота и аварийная сигнализация
	
	

	
	
	
	
	4.4.1.
	Состояние и работоспособность
	
	


	5
	ОСИ, КОЛЕСА, ШИНЫ И ПОДВЕСКА
	6.1.7.
	Трансмиссия
	7.5.
	Аптечка первой помощи
	9.1
	Двери

	5.1.
	Оси
	6.1.8
	Опоры двигателя
	7.6.
	Противооткатные упоры
	9.1.1.
	Входные и выходные двери

	5.1.1
	Оси
	6.1.9.
	Работоспособностьдвигателя
	7.7.
	Звуковой сигнал
	9.1.2.
	Аварийные выходы

	5.1.2.
	Поворотные цапфы
	6.2.
	Кабина и кузов
	7.8.
	Спидометр
	9.2.
	Системы противозапотевания и противообледенения  стекол

	5.1.3
	Подшипники колеса
	6.2.1.
	Состояние
	7.9.
	Тахограф
	9.3.
	Системы вентиляции и отопления

	5.2.
	Колеса и шины
	6.2.2
	Крепление
	7.10.
	Устройство ограничения скорости
	9.4.
	Сиденья

	5.2.1.
	Ступица колеса
	6.2.3.
	Двери и дверные замки
	7.11.
	Одометр
	9.4.1
	Пассажирские сиденья

	5.2.2
	Колеса
	6.2.4.
	Пол (днище)
	7.12.
	Электронная система контроля курсовой устойчивости (ESC)
	9.4.2.
	Сиденье водителя

	5.2.3
	Шины
	6.2.5.
	Сидение водителя
	8.
	ВЫБРОСЫ
	9.5.
	Внутреннее освещение и указатели

	5.3.
	Подвеска
	6.2.6.
	Прочие сидения
	8.1.
	Система шумоподавления
	9.6.
	Выходы, зоны для стояния

	5.3.1.
	Рессорные пружины и стабилизаторы
	6.2.7.
	Органы управления
	8.2.
	Выбросы отработавших газов
	9.7.
	Лестницы и ступени

	5.3.2.
	Амортизаторы 
	6.2.8.
	Ступени кабины
	8.2.1.
	Выбросы бензинового двигателя 
	9.8.
	Системы связи с пассажирами

	5.3.3
	Торсионы и рычаги подвески
	6.2.9.
	Прочая внутренняя и внешняя арматура и оборудование
	8.2.1..1
	Оборудование для контроля выхлопных газов
	9.9.
	Уведомление пассажиров

	5.3.4.
	Соединения деталей подвески
	6.2.10.
	Крылья и брызговики
	8.2.1.2.
	Газообразные выбросы
	9.10.
	Требования в отношении  перевозки детей

	5.3.5
	Пневмоподвеска
	7.
	ПРОЧЕЕ ОБОРУДОВАНИЕ
	8.2.2.
	Выбросы дизельного двигателя 
	9.10.1.
	Двери

	6
	ШАССИ И УСТАНОВЛЕННЫЕ НА ШАССИ ЭЛЕМЕНТЫ
	7.1.
	Ремни безопасности,  их замки и ограничители
	8.2.2.1.
	Оборудование для контроля выхлопных газов
	9.10.2.
	Сигнальное и специальное оборудование

	6.1.
	Шасси или рама и установленные на них элементы
	7.1.1.
	Безопасность крепления 
	8.2.2.2.
	Дымность
	9.11.
	Требования к перевозке лиц с пониженной мобильностью

	6.1.1.
	Общее состояние
	7.1.2.
	Общее состояние 
	8.4.
	Прочие объекты, связанные с окружающей средой
	9.11.1.
	Двери, пандусы и лифты

	6.1.2.
	Выхлопные трубы и глушители
	7.1.3.
	Ограничитель натяжения ремня безопасности
	8.4.1.
	Утечки жидкостей
	9.11.2.
	Система ограничения для инвалидных кресел

	6.1.3.
	Топливный бак и топливные трубопроводы (включая бак и трубопроводы предпускового подогревателя)
	7.1.4.
	Преднатяжитель ремня безопасности
	9.
	ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ИСПЫТАНИЯ ДЛЯ ПАССАЖИРСКИХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ КАТЕГОРИЙ М2. М3
	9.11.3.
	Сигнальное и специальное оборудование

	6.1.4.
	Бамперы, устройства боковой защиты и заднее противоподкатное устройство
	7.1.5.
	Подушка безопасности
	
	
	
	

	6.1.5.
	Держатель запасного колеса
	7.1.6.
	Дополнительная система удерживания SRS (управление подушками безопасности и преднатяжителями ремней безопасности)
	
	
	
	

	6.1.6.
	Буксирное устройство
	7.2.
	Огнетушитель
	
	
	
	

	
	
	7.3.
	Замки и противоугонные устройства
	
	
	
	

	
	
	7.4.
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ПРИЛОЖЕНИЕ  V
СТАНДАРТНАЯ ФОРМА СОСТАВЛЕНИЯ ОТЧЕТА ДЛЯ КОМИССИИ 
Стандартная форма должна составляться в  обрабатываемом компьютером формате и передаваться по электронным каналам с использованием стандартного офисного программного обеспечения. 
Каждое государство - участник должно предоставить: 
· одну единую краткую таблицу; и 
· для каждой страны регистрации транспортных средств, отмеченных в ходе более подробного осмотра;  отдельная подробная таблица, содержащая информацию о проверенных и обнаруженных недостатках для каждой категории транспортных средств. 

Краткая таблица 
всех (первоначальных и более подробных) проверок
Составляющее отчет государство - участник:
например  Бельгия 
Отчетный период 
год [X]
до
год [X+1]
	Категория транспортного средства:
Страна регистрации 
	N2
	N3
	M2
	M3
	O3
	O4
	T5
	Другие категории (необязательная информация) 
	Всего 

	
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств  (1)
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 

	Бельгия
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Болгария 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Чешская Республика 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Дания 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Германия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Эстония 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ирландия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Греция 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Испания 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Франция 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Хорватия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Италия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Кипр 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Категория транспортного средства:
Страна регистрации 
	N2
	N3
	M2
	M3
	O3
	O4
	T5
	Другие категории (необязательная информация) 
	Всего 

	
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств  (1)
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 

	Латвия
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Литва
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Люксембург
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Венгрия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Мальта 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Нидерланды 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Австрия
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Польша
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Португалия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Румыния 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Словения 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Словакия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Финляндия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Швеция 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Великобритания 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Албания 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Андорра 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Категория транспортного средства:
Страна регистрации 
	N2
	N3
	M2
	M3
	O3
	O4
	T5
	Другие категории (необязательная информация) 
	Всего 

	
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств  (1)
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 

	Армения
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Азербайджан 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Беларусь 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Босния 
и
Герцеговина 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Грузия
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Казахстан 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Лихтенштейн 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Моника
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Черногория 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Норвегия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Республика Молдова 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Российская Федерация 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Сан-Марино 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Сербия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Швейцария 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Таджикистан 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Турция 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Категория транспортного средства:
Страна регистрации 
	N2
	N3
	M2
	M3
	O3
	O4
	T5
	Другие категории (необязательная информация) 
	Всего 

	
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств  (1)
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 

	Туркменистан
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Украина 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Узбекистан 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Бывшая югославская республика Македония 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Прочие третьи страны 
(просьба указать)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


(1) Транспортные средства, не прошедшие проверку, имеющие серьезный или опасный дефект, согласно Приложению IV.

Результаты более подробных инспекций 
Составляющее отчет государство - участник:
например  Бельгия - название государства - участника, составляющего отчет 
Страна регистрации
например  Болгария 
ПЕРИОД: от 
01/год [x]
до
12/год [x+1] Название страны регистрации транспортных средств 
	Категория транспортного средства:
	N2
	N3
	M2
	M3
	O3
	O4
	T5
	Другие категории (необязательная информация) 
	Всего 

	
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств  (1)
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Информация о дефекте 
	
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку

	(0) Идентификация 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(1) Тормозное оборудование 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(2) Рулевое колеса 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(3) Обзорность
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(4) Осветительное оборудование и электрическая система 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(5) Оси, колеса, шины, подвеска 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Категория транспортного средства:
	N2
	N3
	M2
	M3
	O3
	O4
	T5
	Другие категории (необязательная информация) 
	Всего 

	
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств  (1)
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку

	(6) Шасси и крепления шасси 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(7) Прочее оборудование, включая тахограмму и устройства ограничения скорости 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(8) Помехи, включая выбросы и разлив топлива и(или) масла 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(9) Дополнительные испытания для  M2/M3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(10) Крепление груза
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Информация о дефекте (дополнительно) 
	1.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.1.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



	Категория транспортного средства:
	N2
	N3
	M2
	M3
	O3
	O4
	T5
	Другие категории (необязательная информация) 
	Всего 

	
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств  (1)
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 
	Кол-во проверенных транспортных средств 
	Кол-во отказавших транспортных средств 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку
	Прошел проверку
	Не прошел проверку

	3.1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	20.6.2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	30
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Общее количество сбоев
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


(1) Транспортные средства, не прошедшие проверку, имеющие серьезный или опасный дефект, согласно Приложению IV.
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