DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 13 lutego 2018 r.

Poz. 361

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 25 stycznia 2018 r.

w sprawie sposobu przewozu tadunku?

Na podstawie art. 61 ust. 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260
1 1926 oraz z 2018 r. poz. 79, 106, 138 i 317) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do przewozu tadunku pojazdami kategorii N i O, o ktorych mowa w zatacz-
niku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do przewozow objetych Umowg europejska dotyczacg migdzynarodowego
przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), sporzadzong w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1119).

§ 2. Przestrzen tadunkowa powinna by¢ utrzymana w czystosci.

§ 3. 1. Ladunek powinien by¢ umieszczony na podtodze przestrzeni tadunkowej pojazdu w sposdb zapewniajacy jego
stabilnos¢.

2. Srodek cigzkosci fadunku powinien znajdowaé sie mozliwie najnizej i najblizej osi wzdtuznej pojazdu.

3. Stabilnos$¢ tadunku zapewnia si¢ przez rownomierne roztozenie cigzaru oraz jak najnizsze potozenie $rodka cigzkosci
fadunku.

§ 4. Ladunek umieszczony na podtodze przestrzeni fadunkowej pojazdu kategorii N,, N, O, i O, powinien by¢ zabez-
pieczony w sposob uniemozliwiajacy jego przemieszczanie, przechylenie albo wywrocenie oraz w sposob pozwalajacy
zrownowazy¢ sity wynikajace z przyspieszenia albo hamowania:

1) w kierunku jazdy: 80% ci¢zaru tadunku oraz
2)  w kierunku bocznym: 50% cig¢zaru tadunku, oraz
3)  w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy: 50% ci¢zaru fadunku.
§ 5. 1. Ladunek powinien by¢ zamocowany z uwzglednieniem wspolczynnika tarcia, w taki sposdb, aby nie mogt prze-

mieszczaé si¢ podczas przewozu lub spowodowaé wywrocenia pojazdu w wyniku drgan oraz sit dziatajacych na tadunek,
oraz z zapewnieniem bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

2. Dla zwigkszenia wspolczynnika tarcia pomigdzy podloga przestrzeni fadunkowej a tadunkiem albo pomiedzy cze$ciami
tadunku moga by¢ stosowane dodatkowe srodki zabezpieczajace tadunek.

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 1 176).

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poru-
szajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 197
z 04.07.2014, str. 87).
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§ 6. 1. Ladunek mocuje si¢ z zastosowaniem co najmniej jednej z nastgpujacych metod:
1) ryglowania;
2)  blokowania, w tym blokowania miejscowego lub cato§ciowego;
3) mocowania za pomocg odciggdéw prostych;
4)  mocowania odciggiem przepasujacym od gory.

2. W celu zapewnienia trwato$ci zabezpieczenia tadunku przy przyspieszeniu, gwattownym hamowaniu lub gwaltownym
wykonywaniu manewroéw pojazdem zastosowane metody mocowania tadunku powinny by¢ odpowiednie do rodzaju pojaz-
du, rodzaju tadunku, wtasciwosci fizycznych tadunku i opakowan oraz elementéw mocowania i zabezpieczenia fadunku.

3. W przypadku pojazdow kategorii N,, N, O, i O, zastosowane metody mocowania fadunku powinny umozliwi¢ spet-
nienie wymagan okreslonych w normie przenoszacej norm¢ EN 12195-1.

4. Warunki stosowania metod mocowania tadunku oraz dodatkowe sposoby zabezpieczenia okreslonych rodzajow tadun-
ku okresla zatgcznik do rozporzadzenia.

§ 7. Rozmieszczenie oraz mocowanie tadunku powinno by¢ sprawdzane:
1)  podczas kazdego zatadunku, czgsciowego roztadunku lub przetadunku;

2)  po gwaltownym hamowaniu lub innym zdarzeniu mogacym negatywnie oddziatywa¢ na mocowanie tadunku.

§ 8. Dopuszcza si¢ mocowanie tadunku za pomoca pasow mocujacych posiadajacych nacigcia poprzeczne ponizej 10%
przekroju.

§ 9. Dopuszcza si¢ oznakowanie elementéw mocowania i zabezpieczenia tadunku posiadajace drobne uszkodzenia, pod
warunkiem, ze oznakowanie to jest czytelne.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 25 stycznia 2018 r. (poz. 361)

WARUNKI STOSOWANIA METOD MOCOWANIA LADUNKU ORAZ DODATKOWE SPOSOBY
ZABEZPIECZENIA OKRESLONYCH RODZAJOW LADUNKU
1. Ryglowanie

1.1. Metode ryglowania stosuje si¢ w przypadku, gdy mozliwe jest dopasowanie ksztaltu fadunku do pojazdu, w sposob
uniemozliwiajacy wzgledny ruch tadunku.

1.2. Ryglowanie wymaga specjalnych urzadzen ryglujacych znajdujacych si¢ na pojezdzie i tadunku.

1.3. W przypadku zastosowania metody ryglowania dopuszcza si¢ wolne przestrzenie pomigdzy czg¢$ciami tadunku a:

1)  Sciang przednia wzglgdem kierunku jazdy w odleglosci do 5 cm; przerwy pomiedzy kolejnymi czesciami tadunku nie
moga w sumie wynosi¢ wigcej niz 15 cm, a pojedyncze przerwy nie moga wynosi¢ wiecej niz 5 cmy;

2)  $cianami bocznymi w odlegltosci do 15 cm tacznie, wraz z pojedynczymi przerwami pomiedzy cze$ciami tadunku;
3) tylng granica przestrzeni fadunkowej w odleglosci do 15 cm.

1.4. Kontenery ISO i nadwozia wymienne

Kontenery ISO i nadwozia wymienne wyposazone w zaczepy do tacznikow skretnych przewozi si¢ na podtodze prze-
strzeni tadunkowej wyposazonej w odpowiednie tgczniki skretne. Wykorzystuje si¢ co najmniej 4 taczniki skrgtne zapobie-
gajace ruchom kontenera albo nadwozia wymiennego.

1.5. Stalowe skrzynie do butli ze sprezonym gazem

Butle ze sprezonym gazem przewozi si¢ w stalowych skrzyniach, ktérych podtoze jest dopasowane do otworéw w pod-
lodze przestrzeni tadunkowej pojazdu przeznaczonego do przewozu skrzyn oraz ryglowane za pomocg specjalnych sworzni.

2. Blokowanie

2.1. Metode blokowania stosuje si¢ do sztywnego zabezpieczenia fadunku.

Rys. 1. Blokowanie
2.2. Blokowanie miejscowe

2.2.1. Ladunki sg uktadane przy usztywnionej $cianie, listwie, stupie lub przy innych tadunkach. Luki mozna wypetnié
kawatkami drewna lub podobnym materiatem, jezeli nie ma mozliwosci bezposredniego wsparcia tadunku o usztywniong
cz¢$¢ pojazdu.

2.2.2. W przypadku gdy tadunek jest podatny na przechylanie sig, tworzy si¢ sztywne podpory na odpowiedniej wyso-
kosci. Ladunek unieruchamia si¢ na wysoko$ci powyzej srodka cigzkosci. W celu uniemozliwienia przechylenia si¢ tadunku
stosuje si¢ pozioma lub pionowg belke blokujaca.

2.2.3. Blokowanie miejscowe progowe
Polega na utworzeniu progu, ktory zablokuje w plaszczyznie wzdluznej podstawe wyzszej warstwy tadunku, poprzez

odpowiednie rozmieszczenie tadunku lub umieszczenie pod tadunkiem materialow podwyzszajacych czgs¢ tadunku,
w szczegolnosci palet.
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2.2.4. Blokowanie miejscowe plytowe

Polega na umieszczeniu ptyty lub palety o odpowiedniej powierzchni migdzy tadunkami tak, aby znajdowata si¢ wyzej
niz podstawa wyzszej warstwy w celu stabilizacji tadunku.

2.2.5. Blokowanie miejscowe przy uzyciu klinow

2.2.5.1. Kliny stosuje si¢ w celu uniemozliwienia przemieszczania si¢ obiektéw cylindrycznych po podtodze przestrzeni
tadunkowe;j.

2.2.5.2. Do unieruchomienia fadunku podczas przewozu stosuje si¢ kliny blokowe albo tozysko klinowe.

2.2.5.2.1. Kliny blokowe powinny styka¢ si¢ z obiektem cylindrycznym plaszczyzna pochylong pod katem i powinny
by¢ przymocowane do podtogi przestrzeni tadunkowej. Wysoko$¢ klindbw powinna wynosié:

— co najmniej jedng trzecig promienia tocznego, jezeli nie stosuje si¢ mocowania odciggiem przepasujacym od gory, lub

— maksymalnie 200 mm w przypadku, gdy toczenie po klinach w druga strong jest niemozliwe.

—,

Rys. 2. Klin blokowy

2.2.5.2.2. Lozysko klinowe powinno by¢ wyposazone w dwa dtugie kliny unieruchamiane za pomoca nastawnych po-
przecznych elementéw mocujacych takich jak sruby. Mocowanie poprzeczne nalezy ustawi¢ w taki sposob, aby pomiedzy
cylindrem a podtoga przestrzeni tadunkowej byl zachowany 20-milimetrowy odstep.

2.2.5.3. Do unieruchomienia fadunku podczas zatadunku i roztadunku stosuje si¢ kliny ostro zakonczone, zwykle o kacie 15°.

2.3. Blokowanie calo$ciowe

Polega na wypetnieniu pustych przestrzeni materiatami odpornymi na odksztalcenie, w szczegolnosci pustymi paletami
wstawionymi pionowo lub poziomo, w razie potrzeby unieruchomionymi dodatkowymi listwami drewnianymi. Dopuszcza
si¢ niewielkie przestrzenie pomi¢dzy fadunkami, ktére nie wymagaja wypehienia. W przypadku zastosowania wylacznie
blokowania calo$ciowego suma pustych przestrzeni w kazdym kierunku poziomym nie powinna przekracza¢ 15 cm.

3. Mocowanie za pomocg odciggdw prostych

3.1. Mocowanie za pomocg odciagdéw prostych stosuje si¢ w celu przeciwdziatania przemieszczania tadunku w kierun-
ku wzdhuznym Iub poprzecznym wzgledem pojazdu przy zastosowaniu odciggdw, takich jak pasy, tancuchy lub liny mocu-
jace. Metodg t¢ stosuje si¢ w celu wytworzenia sity o przeciwnym kierunku wzgledem sit bezwtadnosci. W przypadku za-
stosowania mocowania za pomocg odciagdéw prostych dopuszcza si¢ ruch tadunku w zakresie no$no$ci mocowania odciggo-
wego. W przypadku wyposazenia tadunku w zaczepy mocujace o wytrzymatos$ci odpowiadajacej wytrzymatosci odciagu
nalezy bezposrednio potaczy¢ zaczepy tadunku z punktami mocowania na pojezdzie. W przypadku braku odpowiednich
punktow mocowania mozna je utworzy¢ poprzez zastosowanie petli.

3.2. Mocowanie ukos$ne

Kazdy odciag taczy punkt mocowania na tadunku z jednym punktem mocowania na pojezdzie, w przyblizeniu po prze-
katnych podtogi przestrzeni tadunkowej. Co najmniej cztery odciagi nie mogg przebiegac rownolegle do ptaszczyzny pio-
nowej w kierunku jazdy ani do ptaszczyzny pionowej w kierunku poprzecznym. Katy pomigdzy mocowaniem a plaszczy-
zng pozioma powinny by¢ jak najmniejsze, z uwzglednieniem stabilnosci punktdéw mocowania. Jezeli wystepuje stabilny
punkt mocowania na tadunku, mozna go wykorzysta¢ do zamocowania dwdch odciagdw.

‘\

1

(/'

Rys. 3. Mocowanie ukosne
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3.3. Mocowanie rownolegte
Mocowanie rownoleglte polega na zastosowaniu 8 odciagdéw jednakowej dlugo$ci mocowanych réwnolegle parami po

kazdej stronie fadunku. Liczba punktéw mocowania na pojezdzie powinna odpowiadac¢ liczbie punktow mocowania na ta-
dunku.

3.4. Mocowanie z zastosowaniem polpetli

Mocowanie z zastosowaniem polpetli stosuje si¢ w celu uniemozliwienia ruchéw poprzecznych elementéw tadunku
poprzez zastosowanie odciggdéw zaczynajacych si¢ w punkcie mocowania z boku pojazdu, z prawej albo lewej strony.
Odciag przechodzi pod tadunkiem i z powrotem goéra nad tadunkiem, do poczatkowego punktu mocowania lub innego,
znajdujacego si¢ w poblizu. W przypadku dtugiego tadunku stosuje si¢ co najmniej dwa odciagi z przodu i dwa przy koncu
fadunku.

Rys. 4. Mocowanie z zastosowaniem polpetli

3.5. Mocowanie przez nalozenie czotowe (szpringowe)

Mocowanie przez natozenie czolowe (szpringowe) stosuje si¢ w celu uniemozliwienia przesuwania si¢ i odchylania ta-
dunku w jednym kierunku. Pojedynczy odciag przebiega od punktu mocowania po jednej stronie pojazdu, przechodzi
wzdhuz przodu albo tytu tadunku i zostaje przymocowany do punktu mocowania po drugiej stronie pojazdu.

3.5.1. Mocowanie przez natozenie czolowe za pomoca pustych palet lub podobnych materiatow

Mocowanie przez natozenie czotowe za pomocg pustych palet lub podobnych materiatow polega na zastosowaniu od-
ciggu przymocowanego do punktu mocowania po jednej stronie pojazdu, przechodzacego wzdtuz utozonej pionowo pustej
palety lub innego podobnego materiatu i przymocowanego do punktu mocowania po przeciwleglej stronie pojazdu, naprze-
ciwko pierwszego punktu mocowania.

3.5.2. Mocowanie przez natozenie czolowe za pomoca odciagu przechodzacego po przekatnej (mocowanie krzyzowe)

Mocowanie przez natozenie czotowe za pomoca odciagu przechodzacego po przekatnej (mocowanie krzyzowe) polega
na zastosowaniu odciggoéw krzyzujacych si¢ z przodu albo z tytu tadunku. W przypadku tadunkéw podatnych na odksztat-
cenie nalezy zastosowac taka liczbe¢ odciagdéw krzyzowych, ktéra uniemozliwi wsunigcie si¢ tadunku pomiedzy odciagi.

3.5.3. Mocowanie przez natozenie czotowe za pomoca zawiesia

Mocowanie przez nalozenie czotowe za pomoca zawiesia polega na zamocowaniu tadunku przy uzyciu natozonego na
gorng przednig lub tylng krawedz tadunku zawiesia naciggnigtego do tytu albo przodu, z obu stron wzdtuz tadunku. W przy-
padku tadunkow, ktore sg podatne na odksztatcenie, nalezy przeprowadzi¢ badanie skutecznosci zamocowania.

Rys. 5. Mocowanie przez natozenie czolowe za pomocq zawiesia
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4. Mocowanie odciagiem przepasujacym od gory

Mocowanie odciggiem przepasujacym od gory stosuje si¢ w celu zwickszenia sit tarcia pomi¢dzy podtozem tadunku
a podloga przestrzeni tadunkowej lub pomiedzy tadunkami, w przypadku pigtrowego utozenia tfadunku. Kat pomigdzy od-
ciggiem w gornych czesciach a podtoga przestrzeni tadunkowej powinien by¢ jak najwickszy. Ze wzglgdu na podatnosé
tego mocowania na odksztalcenia podczas przewozu, nalezy kontrolowac stopien naciggu mocowania. Mocowanie odcig-
giem przepasujacym od gory jest najskuteczniejsze przy duzym wspotczynniku tarcia.

§°-90°

Rys. 6. Mocowanie odciggiem przepasujgcym od gory

5. Dodatkowe sposoby zabezpieczenia okreslonych rodzajow tadunkow

5.1. Stosowanie A-ksztaltnych stojakow przy przewozie tadunkow

A-ksztaltne stojaki wykorzystuje si¢ do przewozu ptaskich obiektow. A-ksztattne stojaki nalezy obcigzaé¢ i odcigzac
symetrycznie. A-ksztattne stojaki mogg by¢ skierowane w kierunku jazdy albo w kierunku poprzecznym.

W przypadku zdejmowalnych A-ksztattnych stojakow nalezy, o ile jest to mozliwe, zastosowac ryglowanie w celu unie-
mozliwienia przesuwania si¢ i odchylania zdejmowalnego A-ksztattnego stojaka obcigzonego plaskimi obiektami. Jezeli nie
jest mozliwe zastosowanie ryglowania, nalezy zastosowac blokowanie miejscowe. Aby zapobiec odchylaniu tadunku, moz-
na zastosowa¢ mocowanie za pomocg odciggdw prostych.

Rys. 7. Mocowanie za pomocq potgczenia blokujgcego, A-ksztattnego stojaka, odciggow przepasujgcych i przepasania od gory

5.2. Mocowanie drewna

5.2.1. Mocowanie drewna okragtego

Ladunek powinien opierac si¢ o Sciang przednig lub podobng bariere. Zaleca si¢ stosowanie odciaggéw tancuchowych
lub tasmowych. Wszystkie odciggi powinny zosta¢ napigte za pomocg urzadzenia napinajacego. Ladunek i odciagi nalezy
sprawdzac przed wyjazdem na drogg publiczng, a nastgpnie regularnie kontrolowaé podczas przewozu. Nie dopuszcza sig
przewozu drewna utozonego poprzecznie (lezacego w poprzek pojazdu) opierajacego si¢ o $ciang przednig i tylny wspornik,
z zastrzezeniem pkt 5.2.1.2.

5.2.1.1. Ulozenie wzdluzne

Zewngtrzne klody Iub sztuki drewna powinny opierac si¢ o co najmniej dwie ktonice o odpowiedniej wytrzymatosci lub
by¢ zabezpieczone na gorze tancuchami zapobiegajacymi ich rozpieraniu na boki przez tadunek. Kazda sztuka drewna krot-
sza niz odlegto$¢ pomiedzy dwiema klonicami powinna by¢ umieszczona w §rodku tadunku. Jezeli sztuka drewna opiera si¢
o dwie klonice, jej konce powinny wystawac¢ poza ktonice na nie mniej niz 300 mm.
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Os$ zadnej zewngetrznej sztuki drewna nie moze znajdowac si¢ wyzej niz ktonica. Gorna srodkowa sztuka drewna musi
by¢ wyzsza niz sztuki skrajne.

Rys. 8. Prawidtowe (lewa strona) i nieprawidtowe (prawa strona) utozenie drewna okrggtego

Pojazd powinien by¢ wyposazony w $cian¢ przednig spetniajacg wymagania okres§lone w normie przenoszacej norme
EN 12642, a tadunek nie powinien by¢ od tej Sciany wyzszy. Jezeli pojazd nie posiada przedniej Sciany o odpowiedniej
wytrzymatosci lub nie jest wyposazony w automatyczne napinacze, konieczne jest zastosowanie:
— dwoch odciagdéw w przypadku elementow drewna o dtugosci do 3 m,
— trzech odciagéow w przypadku elementéw drewna o dlugosci do 5 m,

— czterech odciagdw w przypadku elementdéw drewna o dtugosci powyzej 5 m.

W przypadku przewozu drewna utozonego wzdluznie zespotem pojazdéow ze $ciang przednia w pojezdzie ciggnacym
kazda sekcje tadunku (sterte drewna) nalezy to drewno zamocowaé co najmnie;j:

— jednym odciagiem przepasujacym od gory, jezeli tadunek stanowi drewno nieokorowane o dtugosci nieprzekraczaja-
cej 3,3 m,

— dwoma odciggami przepasujacymi od gory, jezeli fadunek jest dluzszy niz 3,3 m lub niezaleznie od dlugosci, jezeli
drewno jest okorowane.

Odciagi przepasujace od gory powinny przechodzi¢ poprzecznie pomigdzy przednia i tylng para ktonic w danej sekcji
W sposob mozliwie symetryczny.

5.2.1.2. Utozenie poprzeczne

Drewno utozone poprzecznie powinno by¢ przewozone jedynie pomigdzy sztywnymi $cianami bocznymi lub w klatce,
przy czym w tym drugim przypadku drewno nie moze wystawac przez otwory klatki. Ladunek drewna nie moze by¢ wyzszy
niz sztywne $ciany boczne. W kierunku wzdluznym tadunek musi zosta¢ podzielony na sekcje za pomocg sztywnych prze-
grod lub ktonic. Dhugo$é tadunku nie moze przekraczac 2,55 m. Kazdy tadunek nalezy zabezpieczy¢ za pomocg co najmniej
dwach odciagdw przepasujacych od gory z naprezeniem wstepnym wynoszacym co najmniej 400 daN.

-
Rys. 9. Drewno ufozone poprzecznie ze sciang boczng

5.2.2. Mocowanie drewna dluzycowego

Do przewozu drewna dhuzycowego stuzy zespdt pojazddéw sktadajacy si¢ z pojazdu oraz przyczepy dtuzycowe;.

Przyczepa dluzycowa moze by¢ przewozona na pojezdzie lub ciggni¢ta za pojazdem pod warunkiem wyposazenia jej
w odpowiednie urzadzenie sprzegajace.
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Jezeli zespot pojazdow jest potaczony tadunkiem, przyczepa dluzycowa moze nie by¢ wyposazona w urzadzenie sprzg-
gajace, o ktorym mowa w Regulaminie nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji mechanicznych elementow sprzegajacych zespotow pojazdow,
stanowigcym zalacznik do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw koto-
wych, wyposazenia i czg¢éci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzie-
lonych na podstawie tych wymagan, sporzadzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U. z 2001 r. poz. 1135).

Ladunek powinien zosta¢ umocowany za pomocg co najmniej dwdch odciggéow do kazdej pary klonic. Kazdy z odcia-
gow w klonicach wewngtrznych powinien by¢ naprezony sita wynoszaca co najmniej 750 daN. Naprezenie wstepne dla
kazdej pary ktonic umieszczonych skrajnie powinno wynosi¢ co najmniej 2000 daN.





