Zatacznik nr 1

Uzgodnienia
Polsko—rosyjskiej grupy roboczej ekspertéw ds. uregulowania
problematycznych zagadnien, pojawiajacych si¢
przy wykonywaniu mi¢dzynarodowych przewozow drogowych
(Warszawa, 10 grudnia 2018 r.)

W Warszawie 10 grudnia 2018 r. odbylo si¢ posiedzenie polsko —

rosyjskiej grupy roboczej ds. trudnych. Rosyjskiej czesci grupy roboczej
przewodniczyl A. H. Akhokhow — zastgpca szefa Federalnej stuzby nadzoru
w dziedzinie transportu. Polskiej czgsci grupy roboczej przewodniczyt B.
Oleksiak - dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa
Infrastruktury Rzeczypospolitej Polskie;.
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Strony omowily wyniki dziatalnosci Grupy roboczej w roku biezacym
i stwierdzity, Ze liczba zgloszen znacznie zmniejszyla si¢ (wedlug
strony rosyjskiej — 3 krotnie) i maja jednostkowy charakter, co
$wiadczy o rozwiazywaniu wigkszosci problemow, dzigki szybkiemu
rozwiazywaniu problemow przez czlonkéw grupy roboczej, ktore
wezesniej wystepowaly.

Podczas posiedzenia grupy roboczej strony uzgodnity:

Na zezwoleniach polskich i rosyjskich nalezy wpisywa¢ maksymalng
masg brutto towaru, wskazana w liscie przewozowym CMR, w
przypadku przewozu ladunkéw na podstawie kilku listow przewozowych
CMR nalezy wpisywac mase brutto z kazdego listu przewozowego CMR
przez dodanie znaku ,,+” lub ™.” lub ™;". W przypadku braku miejsca w
odpowiedniej rubryce zezwolenia na wpisanie masy tadunku ze
wszystkich listow przewozowych CMR, to w takim przypadku mozna
wpisa¢ mase laczng tadunku. W rubryce nazwa towaru w takich
przypadkach podaje si¢ nazwe towaru, ktory byl zaladowany jako
pierwszy.

W przypadku, jesli przewoznik na podstawie listu przewozowego CMR
lub innego dokumentu, wydanego przez nadawce, wpisal na blankiecie
zezwolenia mase tadunku, ktora roézni si¢ od faktycznej masy wpisanej do
zgloszenia celnego lub do innych dokumentéw o nie wigcej niz 150 kg,



3)

to taki przypadek nie jest uznawany za naruszenie zasad prawidiowego
wypelnienia zezwolenia.

W przypadku gdy srodek transportu przewoznika jednej ze stron,
wyjezdzajac z terytorium kraju drugiej strony, musi wroci¢ do kraju
zatadunku w zwiazku z decyzja organéw kontrolnych kraju osciennego,
powinno by¢ uzyte drugie zezwolenie na przewoz, w ktorym jako kraj
roztadunku wskazany ma by¢ kraj, na terytorium ktorego powraca
tadunek, natomiast jako kraj zaladunku wskazywany jest kraj do ktorego
wczesniej planowany byt przewoz.

4} W przypadku holowania lub przejazdu nowo zakupionej naczepy

5)

(przyczepy), na rubryce masa przewozonego ladunku, w blankiecie
zezwolenia, powinna by¢ wpisana masa tej naczepy (przyczepy).
Zezwolenie na przewozy do/z krajow trzecich daje mozliwosc:
- po wykonaniu przewozu fadunku z kraju trzeciego na terytorium drugiej
umawiajacej sie strony, wykonanie przewozu z fadunkiem na terytorium
dowolnego kraju trzeciego;
- wijazdu bez tadunku z dowolnego kraju, na terytorium kraju drugiej
strony a nastgpnie wykonanie przewozu do kraju trzeciego;
- po zakonczeniu przewozu fadunku z kraju trzeciego, wyjazdu z
terytorium kraju drugiej strony bez tadunku do dowolnego kraju.
W przypadku wjazdu na pusto, w rubryce zezwolenia miejsce zatadunku
wpisuje sie panstwo, z ktorego nastepuje bezposrednio wjazd. W
przypadku wyjazdu na pusto , w rubryce zezwolenia miejsce
przeznaczenia wpisuje si¢ nazwe Kraju na terytorium ktorego wyjezdza
srodek transportu .
Strony potwierdzity, ze przewozy dwustronne i tranzytowe,
wyszczegdlnione w art. 6 umowy migdzy Rzadem Rzeczypospolite]
Polskiej i Federacji Rosyjskiej o mig¢dzynarodowych przewozach
drogowych, wykonywane sa bez zezwolen.

Strona polska udzielita odpowiedzi na pytania strony rosyjskiej:

1) W przypadku, gdy jedna cze$¢ fadunku przewozona jest tranzytem
przez Polske, a druga jest ladowana w Polsce — w przypadku
wypelnienia zezwolenia nalezy kierowa¢ si¢ wczesniejszymi
wyjasnieniami, zgodnie z ktorymi w zezwoleniu nalezy podawac
wylacznie mase fadunku znajdujacego si¢ w pojezdzie w chwili
wjazdu na terytorium Polski i przewozonego tranzytem. W przypadku



kontroli nalezy okazywa¢ dokumenty, potwierdzajace zaladunek w
Polsce.

2) Wymagania polskiego ustawodawstwa, dotyczace przekroczenia
dobowego 10-godzinowego czasu pracy kierowcy, czyli kierowania
pojazdem i innej pracy, gdy praca ta chocby czgsciowo wykonywana
jest w porze nocnej, sa stosowane w przypadku przewoznikow
polskich i innych panstw Unii Europejskiej. Przewoznikow rosyjskich
obowiazuja w tym zakresie przepisy porozumienia AETR.

3) System monitoringu towaréw w transporcie drogowym nie obejmuje
przewozow towarow:

a) przewozonych przez operatorow pocztowych w przesylkach
pocztowych, zgodnie z ustawg z dnia 23 listopada 2012 r. Prawo
pocztowe, Dz. U. z 2016 r. poz. 1113, 1250, 18231 1948,

b) objetych:

- procedurg celna tranzytu, skladowania, odprawy czasowej,
przetwarzania lub wywozu;
- powrotnym wywozem,

¢) przemieszczanych w ramach procedury zawieszenia poboru akcyzy z
zastosowaniem systemu, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 26 ustawy z
dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 43
1 60).

Od 1 pazdziernika 2018 roku, przewozowi towaréw, objetych zasadami
wymienionego systemu, powinno towarzyszy¢ obowiazkowe przesylanie
danych lokalizacji pojazdu do systemu. Przewoznik ma mozliwosc
zainstalowania w smartfonie, tablecie lub innym urzadzeniu specjalne
opracowanego oprogramowania (aplikacja mobilna) SENT.

Wiasciwym w tej sprawie organem jest Minister Finansow
Rzeczypospolitej Polskiej. Jezeli u strony rosyjskiej beda pytania w zakresie
zastosowania tego systemu, w celu uzyskania szczegétowych informacji moze
zwraci¢ sie do Ministerstwa Finansow RP.



7. Strony postanowily dotaczy¢ niniejsze uzgodnienia do protokolu z
posiedzenia rosyjsko-polskiej komisji Mieszanej ds. miedzynarodowych
przewozéow drogowych i przekazaé¢ jego tres¢ funkcjonariuszom  stuzb
kontrolnych obydwu krajow.

Przewodniczacy delegacji rosyjskiej Przewodniczagy delégacji polskiej

A.Achochow B.
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